PREDLOG

ZAKON
O BEZBEDNOSTI U ZELEZNICKOM SAOBRACAJU

|. UVODNE ODREDBE
Predmet zakona
Clan 1.

Ovim zakonom ureduju se uslovi za bezbedno i nesmetano odvijanje
ZelezniCkog saobracaja u Republici Srbiji.

Bezbednost Zeleznice, u smislu ovog zakona, obuhvata uslove koje ispunjava
Zeleznicki sistem i zelezniCki radnici, kao i druge uslove od znacaja za ostvarivanje
bezbednog i nesmetanog odvijanja zelezniCkog saobracaja.

Odredbe ovog zakona ne primenjuju se na metroe, tramvaje i druge lake
Sinske sisteme.

Znacenje pojedinih izraza
Clan 2.
Pojedini izrazi upotrebljeni u ovom zakonu imaju sledece znacenje:

1) autostop uredaj je uredaj za automatsko zaustavljanje voza pri prolasku
pored signala koji pokazuje da je dalja voznja zabranjena i pri prolasku pored signala
koji pokazuje da se dalja voznja nastavi smanjenom brzinom u slu€aju nepropisnog
postupanja masinovode;

2) budnik (uredaj za kontrolu budnosti) je uredaj koji sluzi za automatsko
zaustavljanje voza u slu€aju nebudnosti ili nesposobnosti zelezni¢kog radnika koji
upravlja vuénim vozilom;

3) velika steta je Steta kod nesreée koju Centar za istrazivanje nesreca
proceni u iznosu od najmanje dva miliona evra;

4) voz je propisho sastavljen i zakvacen niz vucenih vozila sa jednim ili viSe
vucnih vozila ili samo vuéno vozilo ili vise zakvacenih vucnih vozila propisno
signalisan, sa pripadaju¢im voznim osobljem, koji saobrac¢a po propisanim pravilima;

5) vozno osoblje je osoblje vuénog vozila i vozopratno osoblje;

6) vozopratno osoblje je zajednicki naziv za vozovodu, konduktera i
v0znog manevristu;

7) vucéeno vozilo je zelezni¢ko vozilo bez sopstvenog pogona namenjeno
za prevoz lica (putni¢ka kola), za prevoz robe (teretna kola) ili za posebne namene
(prevoz opreme za otklanjanje posledica nesreéa | nezgoda, odrzavanje
infrastrukture i sl);

8) wvuéno vozilo je zelezni¢ko vozilo sa sopstvenim pogonom;

9) wvuéno vozilo za posebne namene je zelezni¢ko vozilo sa sopstvenim
pogonom i moze bitii motorno pruzno vozilo, lokotraktor, motorno vozilo za
ispitivanje, odrzavanje ili kontrolu Zeleznickih pruga i dr;

10) glavni istrazitelj je lice koje je odgovorno za organizaciju i sprovodenje
istrage;



11) dodatno uverenje je isprava na osnovu koje Zeleznicki radnik stiCe
pravo da upravlja odredenim vrstama vuénih vozila na odredenoj ZzelezniCkoj
infrastrukturi;

12) dozvola za koriSéenje je isprava kojom se dozvoljava pusStanje u rad
podsistema;

13) dozvola za regulisanje zeleznickog saobracaja je isprava na osnovu
koje Zeleznicki radnik stiCe pravo da reguliSe ZelezniCki saobracayj;

14) dozvola za tip vozila je isprava kojom se potvrduje da je tip Zeleznic¢kog
vozila usaglasen sa propisanim tehni¢kim specifikacijama ili nacionalnim zelezni¢kim
tehniCkim propisima;

15) dozvola za upravljanje vuénim vozilom je isprava na osnovu koje
Zeleznicki radnik sti€e pravo da upravlja vu¢nim vozilom;

16) dozvoljena masa po duznom metru je propisana dozvoljena masa po
duzZznom metru koja se ne moze prekoraditi;

17) dozvoljena masa po osovini je propisana dozvoljena masa po osovini
koja se ne moze prekoraditi;

18) domicilna jedinica je organizacioni deo Zelezni¢kog prevoznika u mestu
rada voznog osoblja;

19) dosije o odrzavanju je dokumentacija koju za svako vozilo vodi lice
zaduzeno za odrzavanje i koja sadrzi opstu tehni¢ku dokumentaciju, dokumentaciju
za odrzavanje i podatke o koriséenju Zelezni¢kog vozila i radovima na njegovoj
kontroli i odrzavanju;

20) zeleznicka mreza je skup zelezni¢kih pruga, stanica, terminala i svih
fiksnih zelezniCkih postrojenja potrebnih za osiguranje bezbednog i kontinuiranog
funkcionisanja zelezni¢kog sistema;

21) zeleznicki prevoznik je privredno drustvo, drugo pravno lice ili
preduzetnik koji obavlja prevoz putnika i/ili robe i koji obezbeduje vuéu vozova ili koji
iskljuCivo pruza uslugu vuce vozova ili manevrisanja ili koji obavlja prevoz za
sopstvene potrebe;

22) zeleznicki radnik je lice koje neposredno ucestvuje u obavljanju poslova
u vezi sa zelezni€¢kim saobracajem;

23) zeleznicki sistem obuhvata strukturne i funkcionalne podsisteme,
upravljanje i eksploataciju sistema u celini;

24) zelezni¢ko vozilo je vozilo sa ili bez sopstvenog pogona koje se krec¢e
na sopstvenim tockovima po Zeleznic¢kim kolosecima i koje se sastoji od jednog ili
viSe strukturnih i funkcionalnih podsistema ili delova tih podsistema;

25) zeleznic¢ko sluzbeno mesto (u daljem tekstu: sluzbeno mesto) je mesto
na zeleznic¢koj infrastrukturi namenjeno za izvrSenje zadataka organizacije i vrSenja
Zeleznickog saobracaja;

26) zajednic¢ke bezbednosne metode su metode kojima se propisuje nacin
ocene nivoa bezbednosti, utvrdivanja ostvarenosti ciljeva bezbednosti i utvrdivanja
usaglasenosti sa drugim zahtevima koji se odnose na bezbednost Zelezni¢kog
saobracaja;

27) imalac zelezni¢ékog vozila je fizicko ili pravno lice vlasnik ili korisnik
ZelezniCkog vozila koji koristi to vozilo kao prevozno sredstvo i koji je upisan u
Nacionalni registar Zeleznickih vozila,



28) imenovano telo je telo za ocenjivanje usagladenosti i pogodnosti za
upotrebu elemenata strukturnih podsistema i verifikaciju strukturnih podsistema u
skladu sa nacionalnim ZelezniCkim tehnickim propisima, imenovano u skladu sa
zakonom kojim se ureduju tehnicki zahtevi za proizvode i ocenjivanje usagladenosti;

29) istraga oznacava proces koji obuhvata prikupljanje i analizu informacija,
utvrdivanje uzroka, izvodenje zaklju¢aka i utvrdivanje posledica, kao i davanje
bezbednosnih preporuka u cilju prevencije nesre¢a i nezgoda;

30) lice zaduzeno za odrzavanje je lice zaduZzeno za odrzavanje
Zeleznickih vozila, upisano kao takvo u Nacionalni registar Zelezni€kih vozila;

31) lokomotiva je vu¢no vozilo koje u zavisnosti od vrste pogona moze biti
elektriCna, dizel ili parna lokomotiva;

32) maksimalna brzina voza je najveca brzina kojom voz moze saobracati
na Zeleznic¢koj pruzi ili delu ZelezniCke pruge, navedena u redu voznje ili propisana
na drugi nacin i koja se ne moze prekoraditi;

33) masa po duznom metru je masa praznog ili tovarenog Zelezni¢kog
vozila podelijena duzinom vozila u metrima, merenom izmedu Ceonih povrSina
odbojnika ili izmedu krajnjih delova kvacila za vozila bez odbojnika;

34) masa po osovini je masa praznog ili tovarenog Zzelezni¢kog vozila
podeljena brojem osovina tog vozila;

35) motorni vozovi su su elektromotorna kola, elektromotorne garniture,
dizelmotorna kola i dizelmotorne garniture;

36) masinovoda je lice sposobno i ovlaS¢eno da upravlja vuénim vozilima,
na samostalan, odgovoran i bezbedan nacin;

37) najveéa dopustena brzina je propisana najve¢a brzina na pruzi ili
delovima Zelezni¢ke pruge, s obzirom na tehniCko stanje ZelezniCke pruge i
zeleznickih vozila ili druge uslove;

38) nacionalni propisi za bezbednost su propisi Republike Srbije u kojima
su sadrzani bezbednoshi zahtevi za zelezniCki sistem i primenjuju se na vise od
jednog zeleznickog prevoznika;

39) nacionalni zelezni¢ki tehni€ki propisi su tehniCki propisi doneti u
Republici Srbiji koji se primenjuju na podsisteme u slu€ajevima predvidenim ovim
zakonom;

40) nezgoda je dogadaj koji je povezan sa saobracajem vozova ili
manevarskog sastava i negativno uti¢e na bezbednost saobraéaja;

41) nesrec¢a je nezeljen ili neplaniran iznenadan dogadaj ili specifican niz
takvih dogadaja koji ima Stetne posledice (sudari, iskliznu¢a, nesreée na putnom
prelazu u istom nivou, nesre¢e sa uceS¢em lica izazvane zelezni¢kim vozilima u
pokretu, pozari i sl);

42) obrtna jedinica je sluzbeno mesto u kome vozno osoblje prekida rad do
pocetka sledece smene;

43) ozbiljna nesre¢a je sudar vozova ili iskliznuée voza koji ima za
posledicu smrt najmanje jednog lica ili teSke povrede pet ili viSe lica ili nanoSenje
velike Stete ZelezniCkim vozilima, Zelezni€koj infrastrukturi ili Zivotnoj sredini, kao i
druga slitna nesre¢a koja ima ocigledan uticaj na bezbednost na Zeleznici ili na
upravljanje bezbednoséu;



44) Opsti ugovor o koriséenju teretnih kola je ugovor kojim se reguliSu se
uslovi primopredaje teretnih kola kako bi ih ZelezniCki prevoznici Koristili kao
prevozno sredstvo u unutradnjem i medunarodnom Zeleznickom saobracaju;

45) osoblje vuénog vozila je zajedni¢ki naziv za maSinovodu, pomoc¢nika
masinovode i vozac¢a vuénog vozila za posebne namene;

46) ostale nesreée su nesrece koje po posledicama nisu ozbiljne nesrece;

47) ocenjivanje usaglasenosti je postupak kojim se dokazuje da li su
ispunjeni zahtevi koji se odnose na proizvod, postupak, uslugu, sistem, osobu ili telo;

48) pogodnost za upotrebu je sposobnost proizvoda da dostigne i zadrzi
zahtevane performanse tokom Zivotnog veka;

49) poslovni red zelezni¢ke stanice je akt upravljaCa infrastrukture koji
utvrduje tehniCke infrastrukturne kapacitete u stanici, pojedinatne zadatke
Zeleznickih radnika za izvrSenje reda voznje, prijem i predaju robe, odnosno prijem i
otpremu putnika;

50) podsistemi su delovi ZelezniCkog sistema. Podsistemi za koje je
potrebno utvrditi oshovne zahteve mogu biti strukturni ili funkcionalni;

51) prikljuéak industrijskog koloseka je deo industrijskog koloseka koji se
od odvojne skretnice pruza preko pruznog pojasa;

52) registrujuéi uredaj na vuénom vozilu je uredaj za registrovanje brzine,
predenog puta i drugih podataka u toku voznje;

53) red voznje voza je planirani saobraéaj voza odredene vrste, sastava i
poseda, od polazne do uputne stanice koji se moze prikazati graficki i tabelarno;

54) sistem upravljanja bezbednos$éu obuhvata organizaciju i procedure
koje uspostavlja upravlja¢ infrastrukture ili zelezniCki prevoznik radi bezbednog
odvijanja zeleznitkog saobracaja;

55) slobodni profil je ograni€eni prostor u popreénom preseku upravnom na
sredinu koloseka u koji ne smeju ulaziti delovi postrojenja, objekata, oznaka, signala,
naslage materijala i drugi predmeti;

56) smanjena vidljivost je nemoguénost uoCavanja signalnih znakova sa
propisane daljine vidljivosti za odredene brzine kretanja voza;

57) Sporazum RIC je sporazum o razmeni i kori§éenju putni¢kih kola u
medunarodnom saobraéaju;

58) stani€éno osoblje je osoblje koje obavlja poslove na podrucju sluzbenog
mesta;

59) Tehni€¢ke specifikacije interoperabilnosti (u daljem tekstu: TSI) su
tehnicke specifikacije sa kojima podsistem ili deo podsistema zelezni¢kog sistema
mora biti usaglasen u cilju ispunjenja oshovnih zahteva i obezbedivanja
interoperabilnosti Zelezni¢kog sistema;

60) tovarni profil je ograni€eni prostor u popreénom preseku upravnom na
osu koloseka koji ne moze prelaziti prazno ili natovareno zelezni¢ko vozilo nijednim
svojim delom;

61) uzroci su radnje, propusti, dogadaji, uslovi ili njihova kombinacija, koji su
doveli do nesrece ili nezgode;

62) UIC propisi su propisi koje donosi Medunarodna zelezni¢ka unija;



63) upravljaé infrastrukture je druStvo kapitala ili preduzetnik koji je
ovlaséen za upravljanje javnom Zelezni¢kom infrastrukturom ili infrastrukturom
industrijske zeleznice;

64) centar za istrazivanje nesrec¢a u saobracaju je posebna organizacija
oshovana zakonom kojim se ureduje istrazivanje nesre¢a u vazdudnom, Zelezni¢kom
i vodnom saobrac¢aju u c€ijoj nadleznosti je izmedu ostalog i obavljanje struénih
poslova koji se odnose na istrazivanje ozbiljnih nesrec¢a, ostalih nesre¢a i nezgoda u
Zelezni¢kom saobracaju;

65) centar za struéno osposobljavanje je ustanova sertifikovana za
obavljanje teoretskog i prakti¢nog stru¢nog osposobljavanja i njegovu proveru.

66) ¢€inilac interoperabilnosti je svaka komponenta, grupa komponenata,
podsklop ili sklop opreme u celini, kao i softver, ugraden ili namenjen ugradnji u
podsistem, od koga interoperabilnost Zelezni¢kog sistema zavisi direktno ili
indirektno;

Izrazi upotrebljeni u ovom zakonu, koji nisu uredeni stavom 1. ovog ¢lana,
imaju znacenje odredeno zakonom kojim se ureduje zZeleznica i zakonom kojim se
ureduje interoperabilnost Zeleznice.

Il. ORGAN NADLEZAN ZA REGULISANE BEZBEDNOSTI U
ZELEZNICKOM SAOBRACAJU

Poslovi organa nadleznog za regulisanje bezbednosti u
zeleznickom saobracaju

Clan 3.

Direkcija za zeleznice (u daljem tekstu: Direkcija) je organ nadlezan za
regulisanje bezbednosti u Zeleznickom saobraéaju.

Poslovi Direkcije, kao organa nadleznog za regulisanje bezbednosti u
zelezniCkom saobracaju, utvrdeni su zakonom kojim se ureduje zeleznica.

Nacin rada Direkcije
Clan 4.

Direkcija obavlja poslove iz svoje nadleznosti na nacin propisan zakonom
kojim se ureduje zeleznica.

lll. UPRAVLjAN]E BEZBEDNOSCU U ZELEZNICKOM
SAOBRACAJU

1. Garantovanje bezbednosti u zeleznickom saobracaju
Clan 5.

Ministarstvo nadlezno za poslove saobracaja (u daljem tekstu: Ministarstvo),
Direkcija, Centar za istrazivanje nesre¢a (u daljem tekstu: Centar), upravljac
infrastrukture (u daljem tekstu: upravljag) i zelezniCki prevoznik, svako u skladu sa
poslovima koje obavlja, obezbeduju:

1) da se bezbednost ZelezniCkog saobracaja u ZelezniCkom sistemu ocuva,
i tamo gde je to izvodljivo, stalno unapreduje, pri Cemu se prednost daje spre€avanju
nesreca;

2) da se propisi za bezbednost primenjuju transparentno i
nediskriminatorski;

3) da se ubrzava razvoj jedinstvenog Zeleznic¢kog sistema.



Upravlja€ i Zelezniki prevoznik odgovorni su za bezbednu eksploataciju
ZelezniCkog sistema i kontrolu rizika povezanih sa njom, tako Sto sprovode potrebne
mere za kontrolu rizika, uz medusobnu saradnju, primenjuju nacionalne propise i
standarde za bezbednost i uspostaviljaju sisteme za upravljanje bezbednoséu, u
skladu sa ovim zakonom.

Upravlja¢ i Zelezni¢ki prevoznik odgovorni su korisnicima, komitentima,
zaposlenima i tre¢im licima za svoj deo sistema i njegovo bezbedno funkcionisanje,
uklju€ujuci u to snabdevanje materijalom i ugovaranje usluga.

Odgovornost upravljaca i ZelezniCkog prevoznika iz stava 3. ovog ¢lana ne
oslobada od odgovornosti proizvodace sastavnih delova i Cinilaca interoperabilnosti
pojedinih podsistema, lica zaduZena za odrzavanje, imaoce vozila i davaoce drugih
potrebnih usluga, da su vozila, objekti i postrojenja, oprema, materijal i usluge
uskladeni sa propisanim zahtevima i uslovima za predvidenu upotrebu, tako da ih
upravljac ili Zeleznicki prevoznik mogu bezbedno Koristiti u Zelezni¢kom sistemu.

2. Zajednicki pokazatelji bezbednosti
Clan 6.

Zajednicki pokazatelji bezbednosti (u daljem tekstu: ZPB) su pokazatelji na
osnovu kojih se vrsi procena nivoa bezbednosti u Zeleznickom saobracaju.

Radi procene ostvarenosti zajednickih ciljeva bezbednosti i omogucavanja
pracenja opsteg razvoja bezbednosti na Zeleznici, Direkcija prikuplja informacije o
ZPB putem godi8njih izvestaja o bezbednosti upravlja¢a i Zeleznickog prevoznika.

Upravlja€ i Zeleznicki prevoznik duzni su da svake godine, najkasnije do 30.
juna, dostave Direkciji godiSnji izveStaj o bezbednosti za prethodnu kalendarsku
godinu.

Godisnji izvestaj o bezbednosti iz stava 3. ovog ¢lana obuhvata:

1) informacije o ostvarivanju bezbednosnih cilieva i o0 rezultatima
bezbednosnih planova;

2) pracenje i analizu ZPB, u meri u kojoj je to relevantno za podnosioca
izvestaja;
3) rezultate interne kontrole bezbednosti;

4) podatke o nedostacima i kvarovima u odvijanju zelezni¢kog saobracaja i
upravljanju infrastrukturom.

Direkcija propisuje ZPB prema kojima upravljaé i zelezniCki prevoznik
sastavljaju izveStaj iz stava 2. ovog Clana i zajedniCcke metode za izraCunavanje
ekonomskih posledica nesreca.

Direkcija objavljuje godisSnji izvestaj o svojim aktivhostima za prethodnu
godinu i dostavlja ga ministru nadleznom za poslove saobrac¢aja (u daljem tekstu:
ministar) najkasnije do 30. septembra tekuce godine.

Izvestaj iz stava 6. ovog €¢lana sadrzi podatke o:

1) razvoju stanja bezbednosti na Zeleznici ukljuujuci u to i prikupljene ZPB,;

2) vaznim promenama u zakonodavstvu i regulisanju bezbednosti na
zeleznici;

3) unapredenju postupka sertifikacije o bezbednosti za upravljanje
zeleznickom infrastrukturom i sertifikacije o bezbednosti za prevoz;

4) rezultatima i iskustvima vezanim za nadzor nad upravljacem i
Zeleznickim prevoznikom.



Izvesta] iz stava 6. ovog €lana Direkcija dostavlja i Agenciji Evropske unije za
Zeleznice (u daljem tekstu: Agencija) najkasnije do 30. septembra tekuce godine.

Ukoliko se posle dostavljanja izvestaja iz stava 6. ovog Clana otkriju nove
Cinjenice ili greSke, Direkcija je duzna da pokazatelje koji se odnose na odredenu
godinu dopuni ili ispravi prvom prilikom, a najkasnije u slede¢em godidnjem izvestaju.

Direkcija blize propisuje elemente izvestaja iz st. 3. i 6. ovog Clana.
3. Zajednic¢ke bezbednosne metode
Clan 7.

ZajedniCke bezbednosne metode (u daljem tekstu: ZBM) propisuju nacin
procene nivoa bezbednosti, ostvarenosti bezbednosnih ciljeva i usaglasenosti sa
drugim bezbednosnim zahtevima, putem definisanja:

1) ZBM za procenu i ocenu rizika i uslova koje treba da ispuni telo za ocenu
rizika,;
2) ZBM za ocenu usaglaSenosti sa zahtevima za dobijanje sertifikata o

bezbednosti za upravljanje ZelezniCkom infrastrukturom i sertifikata o bezbednosti za
prevoz, koje obuhvataju:

(1) postupke za ocenu ispunjenosti zahteva podnetih od strane upravljaca,
odnosno zelezniCkih prevoznika, za izdavanje sertifikata o bezbednosti za upravljanje
zeleznickom infrastrukturom, odnosno sertifikata o bezbednosti za prevoz,

(2) kriterjume za ocenu ispunjenosti zahteva za izdavanje sertifikata o
bezbednosti za upravljanje Zelezni¢kom infrastrukturom, odnosno sertifikata o
bezbednosti za prevoz,

(3) nacela za vrdenje nadzora nad uskladeno$¢u sa zahtevima koje mora da
ispuni sistem za upravljanje bezbedno$¢u, posle izdavanja sertifikata 0 bezbednosti
za upravljanje zelezniCkom infrastrukturom, odnosno sertifikata o bezbednosti za
prevoz;

3) ZBM za nadzor bezbednosnog ucinka posle izdavanja sertifikata o
bezbednosti za prevoz ili za upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom;

4) ZBM za praéenje efikasnosti upravijanja bezbednoS¢u u toku
eksploatacije i odrzavanja zeleznitkog sistema.

Direkcija propisuje ZBM iz stava 1. ovog ¢lana.

Shodno usvojenim i revidiranim ZBM donose se potrebne izmene i dopune
nacionalnih propisa za bezbednost.

Upravljac i zeleznicki prevoznik duzni su da u godiSnjem izvestaju iz ¢lana 6.
stav 3. ovog zakona opiSu i svoja iskustva u vezi primene ZBM iz stava 1. tac. 1) i 4)
ovog Clana.

Direkcija ¢e u svoj godisSnji izvestaj iz ¢lana 6. stav 6. ovog zakona ukljuditi i
iskustva predlagaca, zelezni¢kog prevoznika i upravlja¢a, kao i sopstvena iskustva u
vezi primene ZBM iz stava 1. ovog ¢lana.

ZBM za procenu i ocenu rizika
Clan 8.

ZBM za procenu i ocenu rizika primenjuje se u slu€aju bilo kakve znacajne
promene u zZelezniCkom sistemu koja moze imati uticaja na bezbednost Zelezni¢kog
saobracaja. Ove promene mogu biti tehniCke, eksploatacione ili organizacione
prirode. ZBM za procenu i ocenu rizika je sastavni deo sistema za upravljanje
bezbednoS¢u upravljaca i zelezniCkog prevoznika.



Predlaga¢ znacajne promene mozZze biti:

1) upravijac ili zeleznicki prevoznik, u okviru mera iz ¢lana 5. stav 2. ovog
zakona;

2) narudilac ili proizvodaé, kada podnose zahtev za verifikaciju podsistema,
u skladu sa zakonom kojim se ureduje interoperabilnost Zeleznice;

3) podnosilac zahteva za izdavanje dozvole za koris¢enje vozila;
4) lice zaduzeno za odrzavanje.
Predlagac znacajne promene sprovodi ZBM za procenu i ocenu rizika.

Nezavisnu ocenu pravilne primene ZBM za procenu i ocenu rizika i rezultata
te primene sprovode:

1) akreditovana tela;
2) tela priznata od Direkcije:
(1) Zeleznicki prevoznik,
(2) upravljac,
(3) lice zaduzeno za odrzavanje,
(4) druge organizacije, njihovi delovi ili pojedinci,

koji ispunjavaju uslove propisane ZBM iz ¢lana 7. stav 1. tacka 1) ovog
zakona.

Direkcija izdaje sertifikat o ispunjenosti uslova koje mora da ispuni telo za
ocenu rizika iz stava 4. tacka 2) ovog ¢lana.

Za izdavanje sertifikata iz stava 5. ovog €lana placa se taksa.

Visina takse iz stava 6. ovog €lana utvrduje se zakonom kojim se ureduju
republi¢ke administrativne takse.

Telo za ocenu rizika iz stava 4. ovog €lana izdaje predlagacu izvestaj o oceni
bezbednosti, na osnovu koga predlagac odlucuje o prihvatanju zna¢ajne promene.

Izvestaji o oceni bezbednosti izdati u drzavama ¢lanicama Evropske unije ili
drzavama ugovornicama OTIF vaze u Republici Srbiji pod slede¢im uslovima:

1) da je ocenarizika izvrSena u skladu sa ZBM za procenu i ocenu rizika;
2) daje primenu metode iz tatke 1) ovog stava ocenilo telo za ocenu rizika;

3) da je znaCajna promena u zelezniCkom sistemu prihvacena od strane
predlagaca iz stava 3. ovog €lana;

4) da ¢e se deo zelezni¢kog sistema koristiti u Republici Srbiji pod istim
funkcionalnim, eksploatacionim, topografskim i klimatskim uslovima;

5) da su primenijeni isti kriterijumi za prihvatanje rizika kao sto se primenjuju
u Republici Srhiji.

Kontrola primene ZBM za procenu i ocenu rizika €ini sastavni deo periodi¢ne
interne kontrole sistema za upravljanje bezbedno$¢u upravijaCa i Zelezni¢kog
prevoznika.



ZBM za ocenu usaglasenosti sa zahtevima za dobijanje sertifikata
0 bezbednosti za upravljanje zelezni€kom infrastrukturom i
sertifikata o bezbednosti za prevoz

Clan 9.

ZBM za ocenu usagladenosti sa zahtevima za dobijanje sertifikata o
bezbednosti za upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom i sertifikata o bezbednosti za
prevoz primenjuje Direkcija u postupku izdavanja sertifikata o bezbednosti za
upravljanje Zelezni¢kom infrastrukturom i sertifikata o bezbednosti za prevoz.

ZBM za nadzor bezbednosnog u€inka posle izdavanja sertifikata
0 bezbednosti za prevoz ili sertifikata o bezbednosti za
upravljanje zelezni€kom infrastrukturom

Clan 10.

ZBM za nadzor bezbednosnog ucdinka posle izdavanja sertifikata o
bezbednosti za prevoz ili sertifikata o bezbednosti za upravljanje ZelezniCkom
infrastrukturom primenjuje Direkcija u cilju nadzora nad primenom sistema za
upravljanje bezbednodéu ZelezniCkog prevoznika i upravljata posle izdavanja
sertifikata 0 bezbednosti za prevoz ili sertifikata o bezbednosti za upravljanje
ZelezniCkom infrastrukturom, kao i nadzora nad primenom ZBM iz ¢lana 11. ovog
zakona od strane zelezni¢kog prevoznika, upravljaca i lica zaduzenog za odrzavanije.

ZBM za pracenje efikasnosti upravljanja bezbednos¢u u toku
eksploatacije i odrzavanja zelezni¢kog sistema

Clan 11.

ZBM za pracéenje efikasnhosti upravljanja bezbednoSc¢u u toku eksploatacije i
odrzavanja zeleznitkog sistema primenjuju zelezni€ki prevoznik i upravlja¢ posle
dobijanja sertifikata 0 bezbednosti za prevoz, odnosno sertifikata o bezbednosti za
upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom, kao i lice zaduzeno za odrzavanje.

4. Zajedni€ki bezbednosni ciljevi
Clan 12.
ZajedniCke bezbednosne cilieve (u daljem tekstu: ZBC) utvrduje Evropska
komisija.
ZBC utvrduju najnizi nivo bezbednosti koji moraju dosti¢i razli€iti delovi

zeleznickog sistema i zelezniCki sistem u celini, a koji se iskazuje kroz kriterijum
prihvatljivosti rizika za:

1) pojedinatne rizike vezane za putnike, zaposlene, osoblje izvodaca
radova, korisnike putnih prelaza, kao i pojedinaéne rizike vezane za prisustvo
neovlaséenih lica na objektima infrastrukture;

2) rizike za drustvo.

ZBC sadrze vremenski raspored postepenog sprovodenja, u slu¢aju kada je
to potrebno, uzimaju¢i u obzir prirodu i obim investicija potrebnih za njihovo
sprovodenje.

Direkcija prijavljuje Evropskoj komisiji izmene i dopune nacionalnih propisa za
bezbednost donetih u cilju postizanja ZBC.

5. Prijavljivanje nacionalnih propisa za bezbednost
Clan 13.

Direkcija je duZna da na svojoj internet stranici objavljuje nacionalne propise
za bezbednost kako bi isti bili na raspolaganju upravljacu, Zelezni¢kom prevozniku i
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podnosiocima zahteva za izdavanje sertifikata o bezbednosti za upravljanje
zelezniCkom infrastrukturom i sertifikata o bezbednosti za prevoz.

Evropskoj komisiji prijavljuju se vazeci nacionalni propisi za bezbednost:

1) u vezi sa postoje¢im nacionalnim bezbednosnim cilievima i
bezbednosnim metodama;

2) koji definiSu zahteve za sisteme bezbednog upravljanja, kao i zahteve za
sertifikat o bezbednosti za prevoz;

3) koji odreduju zahteve za pusStanje u rad i odrzavanje novih i bitno
izmenjenih Zelezni€kih vozila, koji jo§ nisu obuhvaceni u TSI, s tim da prijava mora
sadrzati propise za razmenu vozila izmedu ZelezniCkih prevoznika, sisteme
registracije i zahteve u pogledu postupaka proba;

4) koji obuhvataju zajedni¢ke operativne propise za Zelezni¢ke mreze koje
jo$ nisu obuhvacene u TSI, Sto obuhvata i pravila u vezi sa sistemom signalizacije i
vodenja saobracaja;

5) koji definiSu zahteve za dodatnim internim propisima koje moraju doneti
upravlja¢ i zeleznicki prevoznik;

6) koji definiSu zahteve za izvr8ne Zeleznicke radnike, ukljucujuci kriterijume
izbora, zdravstvene sposobnosti i profesionalne kvalifikacije i izdavanje uverenja, ako
nisu obuhvaceni u TSI;

7) koji ureduju istragu nesrec¢a i nezgoda.

U prijavi iz stava 2. ovog Clana navodi se oblast primene propisa, osnovni
sadrzaj propisa sa upucivanjem na pravne tekstove, forma propisa i ko je nadlezan
za njihovo objavljivanje.

Evropska komisija se obavesStava o svakoj izmeni nacionalnih propisa za
bezbednost i o svakom novom nacionalnom propisu za bezbednost koji se
eventualno donosi, izuzev ako se propis u celini odnosi na izvodenje TSI.

Ako se namerava, po prihvatanju ZBC, izdavanje novog nacionalnog propisa
za bezbednost koji zahteva viSi nivo bezbednosti od ZBC ili izdavanje novog
nacionalnog propisa za bezbednost koji moze uticati na rad zeleznickih prevoznika iz
drugih drzava na teritoriji Republike Srbije, Direkcija ¢e blagovremeno konsultovati
sve zainteresovane strane.

Direkcija dostavlja tekstove nacionalnih propisa za bezbednost u pripremi iz
st. 2 i 4. ovog Clana i razloge za njihovo donoSenje ministarstvu nadleznom za
tehniCke propise, standardizaciju, akreditaciju i metrologiju radi prijavijivanja
Evropskoj Komisiji.

Ako Evropska komisija obavesti Republiku Srbiju da smatra da nacrt propisa
za bezbednost nije u skladu sa ZBM ili bar sa ostvarivanjem ZBC, ili smatra da
predstavlja sredstvo samovoljne diskriminacije ili prikrivenog ograni¢avanja prevoza
zeleznicom izmedu drzava Clanica Evropske unije, onda se privremeno zaustavlja
donoSenje, pocetak vazenja ili primena propisa, dok se, u roku od Sest meseci ne
donese konac¢na odluka.

Ako Evropska komisija usvoji odgovaraju¢u odluku kojom utvrduje da nacrt
propisa za bezbednost nije u skladu sa ZBM ili sa postizanjem bar ZBC, ili da
predstavlja sredstvo samovoljne diskriminacije, ili prikrivenog ograni¢avanja prevoza
izmedu drzava clanica Evropske unije u ZelezniCkom saobraéaju, onda Direkcija
preduzima sve $to je potrebno da se ova odluka izvrsi.
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6. Sistem za upravljanje bezbednoséu
Clan 14.

Upravlja€ i zeleznicki prevoznik duzni su da uspostave sistem za upravljanje
bezbednos¢u, koji ima za cilj da se bar dostignu ZBC za ZelezniCki sistem u celini.
Sistem za upravljanje bezbednoS¢u mora biti uskladen sa prijavljenim nacionalnim
propisima za bezbednost i sa bezbednosnim zahtevima utvrdenim u TSI i moraju biti
primenjene odgovarajuée odredbe ZBM.

Sistem za upravljanje bezbedno$¢u mora da ispuni zahteve i da sadrzZi
elemente, propisane ovim zakonom, koji su u skladu sa karakterom, obimom i vrstom
delatnosti koje se obavljaju u Zelezni¢kom saobracaju.

Sistemom za upravljanje bezbednosS¢u postize se kontrola svih rizika
povezanih sa delatnoS¢u upravlja€a ili zelezniCkog prevoznika, ukljuéujuéi i pruzanje
usluga odrzavanja, snabdevanje materijalom i angaZovanje podizvodaca, kao i rizike
koji se javljaju usled aktivnosti trecih lica.

Sistem za upravljanje bezbednod¢éu upravljata mora uzeti u obzir efekte
delatnosti razli€itih Zeleznickih prevoznika na mrezi, pa u skladu sa tim mora sadrzati
odredbe koje omogucuju Zelezni¢kim prevoznicima obavljanje delatnosti u skladu sa
TSI i nacionalnim propisima za bezbednost, kao i uslovima iz njihovih sertifikata o
bezbednosti za prevoz. Sistem za upraviljanje bezbednoS¢u upravljata mora uzeti u
obzir i koordinaciju hitnih postupaka sa svim Zeleznickim prevoznicima u vanrednim
situacijama.

Svi bitni delovi sistema za upravljanje bezbednoS¢u moraju biti
dokumentovani, a posebno mora biti opisana raspodela odgovornosti u okviru
organizacije upravljaca ili zelezni¢kog prevoznika, nacin obezbedenja kontrole od
strane rukovodstva na razliCitim nivoima, uklju€ivanje zaposlenih i njihovih
predstavnika na svim nivoima i nacin obezbedenja kontinuiranog unapredivanja
sistema za upravljanje bezbednoséu.

Osnovni elementi sistema za upravljanje bezbednoscu su:

1) politika bezbednosti koju je odobrio direktor upravljaca ili zelezni¢kog
prevoznika i koja je dostavljena svim zaposlenima;

2) kvalitativni i kvantitativni ciljevi upravljaca ili zelezni¢kog prevoznika u
pogledu odrzavanja i unapredivanja bezbednosti, kao i planovi i postupci za
ostvarivanje tih ciljeva;

3) postupci za osiguravanje postovanja standarda i drugih propisanih
zahteva tokom c&itavog veka upotrebe opreme u eksploataciji i postupci za dostizanje
postojec¢ih, novih i izmenjenih tehni¢kih i eksploatacionih standarda ili drugih
propisanih zahteva utvrdenih u jednom od sledec¢ih dokumenata:

1) TSI,

(2) nacionalnim propisima za bezbednost,
(3) drugim relevantnim propisima,

(4) odlukama nadleznih organa;

4) postupci i metode za sprovodenje ocene rizika i primenu mera kontrole
rizika uvek kada promena u uslovima eksploatacije ili uvodenje novog proizvoda
dovedu do novih rizika za infrastrukturu ili eksploataciju;

5) obezbedivanje programa obuke zaposlenih i odrzavanja struCne
osposobljenosti zaposlenih, kao i odgovarajuce izvrSavanje poslova;
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6) praktiéna reSenja za obezbedivanje informisanosti u okviru organizacije i
izmedu organizacija koje posluju na istoj infrastrukturi;

7) postupci i obrasci za objavljivanje informacija o bezbednosti i utvrdivanje
postupka za kontrolu konfiguracije klju¢nih informacija o bezbednosti;

8) postupci kojima se obezbeduje prijavljivanje, istraga i analiza nesreca,
nezgoda, izbegnutih nesre¢a i drugih opasnih dogadaja i preduzimanje potrebnih
preventivnih mera;

9) obezbedivanje planova za delovanje, upozoravanje i informisanje u
vanrednim situacijama, prethodno dogovorenih sa odgovaraju¢im drzavnim
organima;

10) odredbe o periodi¢noj internoj kontroli sistema za upravijanje
bezbednoscu.

Upravlja€ i Zelezni¢ki prevoznik, u okviru svog sistema za upravljanje
bezbednos¢u, donose interna akta kojima se ureduju postupci iz stava 6. ovog ¢lana.

Akta upravljaCa iz stava 7. ovog €lana, koja se odnose na postupke koje
moraju sprovoditi Zzelezni€ki prevoznici, moraju biti dostupna svim zainteresovanim
ZelezniCkim prevoznicima koji saobraéaju na odredenoj infrastrukturi.

Direkcija blize propisuje elemente sistema za upravljanje bezbednos¢éu.
Nadzor nad sistemima za upravljanje bezbednos¢u
Clan 15.

Direkcija vrsi nadzor nad sistemima za upravljanje bezbednosc¢u upravljaca i
zeleznickog prevoznika, posle izdavanja sertifikata o bezbednosti za upravijanje
zeleznickom infrastrukturom i sertifikata o bezbednosti za prevoz.

Nadzorom iz stava 1. ovog €lana proverava se da li upravlja¢ i zeleznicki
prevoznik primenjuju svoj sistem za upravljanje bezbedno$¢u i, po potrebi, nalaze se
sprovodenje odgovarajuc¢ih mera.

ReSenje kojim se nalaze sprovodenje odgovarajuéih mera iz stava 2. ovog
¢lana konacno je u upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred
Upravnim sudom.

Nadzor na licu mesta, u smislu stava 1. ovog Clana, vrSe ovlaséena lica
Direkcije, najmanje jednom godisnje.

IV. SERTIFIKAT O BEZBEDNOSTI ZA PREVOZ | SERTIFIKAT O
BEZBEDNOSTI ZA UPRAVLJANJE ZELEZNICKOM
INFRASTRUKTUROM

1. Sertifikat o bezbednosti za prevoz
Pojam i sadrzina
Clan 16.

Zeleznicki prevoznik mora da poseduje sertifikat o bezbednosti za prevoz da
bi mu se dozvolio pristup infrastrukturi.

Sertifikat o bezbednosti za prevoz moze da obuhvata celu mrezu ili njen
odredeni deo.

Sertifikat 0 bezbednosti za prevoz predstavlja dokaz da je zeleznicki
prevoznik uspostavio sistem za upravljanje bezbedno$¢u i da ispunjava zahteve
utvrdene u TSI, nacionalnim propisima za bezbednost i drugim relevantnim propisima
u cilju kontrole rizika i bezbednog odvijanja saobrac¢aja na mreZi.
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Sertifikat o bezbednosti za prevoz sastoji se od:

1) dela A kojim se potvrduje prihvatanje sistema za upravijanje
bezbednos¢u Zeleznickog prevoznika;

2) dela B kojim se potvrduje prihvatanje odredaba koje je zeleznicki
prevoznik usvojio kako bi zadovoljio specificne zahteve propisane za bezbedno
obavljanje saobracaja na odgovarajuéoj mrezi; u te zahteve mogu biti ukljuceni
primena TSI, nacionalnih propisa za bezbednost i internih propisa Zeleznickog
prevoznika, prihvatanje sertifikata zaposlenih i dozvola za koriséenje ZelezniCkih
vozila koja koristi taj ZelezniCki prevoznik.

Za izdavanje sertifikata o bezbednosti za prevoz — deo B koji se odnosi na
mrezu podnosi se sledece:

1) dokumentacija ZelezniCkog prevoznika o TSI ili delovima TSI i, gde je to
relevantno, nacionalnim propisima za bezbednost, internim i drugim propisima koji se
primenjuju na obavljanje saobracaja, zaposlene i vozila, kao i kako se osigurava
njihovo postovanje u sistemu za upravljanje bezbedno$éu;

2) dokumentacija ZelezniCkog prevoznika o razliitim kategorijama
zaposlenih ili angazovanih po ugovoru za potrebe obavljanja saobracaja, ukljuCujuci
u to i dokaze da isti ispunjavaju uslove TSI ili nacionalnih propisa za bezbednost i da
poseduju potrebne dozvole i sertifikate;

3) dokumentacija ZelezniCkog prevoznika o razli¢itim vrstama vozila koja se
koriste za potrebe saobracaja, ukljuCujuéi i dokaze da sredstva ispunjavaju uslove
TSI ili nacionalnih zeleznickih tehnickih propisa i da poseduju potrebne dozvole za
koriS¢enje;

4) druga potrebna dokumentacija propisana aktom iz ¢lana 18. stav 5. ovog
zakona.

Dokumentacija u vezi elemenata koji su u skladu sa TSI i uslovima
interoperabilnosti podnosi se u sazetoj formi.

U sertifikatu o bezbednosti za prevoz navode se vrsta i obim poslova
zeleznickog prevoznika na koje se sertifikat odnosi.

Sertifikat 0 bezbednosti industrijske zeleznice za prevoz
Clan 17.

Imalac industrijske zeleznice mora da poseduje sertifikat o bezbednosti
industrijske zeleznice za prevoz kojim se potvrduje prihvatanje odredaba koje je
imalac industrijske Zeleznice usvojio kako bi zadovoljio specifi€ne zahteve propisane
za bezbedno odvijanje saobracaja na industrijskoj zeleznici. U te zahteve mogu biti
uklju€eni primena TSI i nacionalnih propisa za bezbednost i dozvole za koriS¢enje
zeleznickih vozila koja koristi taj imalac industrijske zeleznice.

U pogledu dokaza potrebnih za izdavanje sertifikata o bezbednosti
industrijske zeleznice za prevoz shodno se primenjuju odredbe Clana 16. stav 5.
ovog zakona.

Na izdavanje i oduzimanje sertifikata o bezbednosti industrijske zeleznice za
prevoz shodno se primenjuju ¢l. 18. i 20. ovog zakona.

Izdavanje sertifikata o bezbednosti za prevoz
Clan 18.

Direkcija izdaje sertifikat 0 bezbednosti za prevoz na propisanom obrascu i u
formi reSenja.
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ResSenje o izdavanju, odnosno o odbijanju izdavanja sertifikata o bezbednosti
za prevoz konacno je u upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor
pred Upravnim sudom.

Rok vaZenja sertifikata o bezbednosti za prevoz je pet godina.
Sertifikat 0 bezbednosti za prevoz obnavlja se na zahtev nosioca.

Direkcija blize propisuje obrasce sertifikata o bezbednosti za prevoz,
numerisanje obrazaca sertifikata o bezbednosti za prevoz u skladu sa evropskim
identifikacionim brojem, obrazac za podnoSenje zahteva za izdavanje sertifikata o
bezbednosti za prevoz i uputstvo za njegovo popunjavanje, kao i potrebnu
dokumentaciju koja se prilaze uz zahtev za izdavanje sertifikata o bezbednosti za
prevoz.

Obrasci sertifikata 0 bezbednosti za prevoz izdaju se i na jednom od sledecih
jezika: engleski, francuski ili nemacki.

Nosilac sertifikata o0 bezbednosti za prevoz bez odlaganja, obavestava
Direkciju o svim ve¢im promenama u uslovima odgovarajuc¢eg dela sertifikata o
bezbednosti za prevoz, koje se odnose na elemente sistema upravljanja
bezbednoS¢u. Veca promena je ona koja znac&ajnije menja uslove na osnovu kojih je
izdat sertifikat o bezbednosti za prevoz (nova vrsta poslovanja, nova pruga, novi tip
vozila, nova kategorija osoblja i dr).

Direkcija moze zahtevati da odgovarajuéi deo sertifikata o bezbednosti za
prevoz bude revidiran posle znatnih promena u propisima kojima se ureduje
bezbednost u ZelezniCkom saobracaju.

Sertifikat o bezbednosti za prevoz se u celini ili delimi¢no azurira kad god se
Zznatno izmene vrsta ili obim poslovanja.

Za izdavanje sertifikata o bezbednosti za prevoz, njegovo obnavljanje,
revidiranje i azuriranje placa se taksa.

Visina takse iz stava 10. ovog €lana utvrduje se zakonom kojim se ureduju
republi¢ke administrativne takse.

O izdatim sertifikatima o bezbednosti za prevoz Direkcija vodi evidenciju koja
sadrzi:

1) vrstu sertifikata;

2) naziv pravnog lica kome je sertifikat izdat;

3) vrstu usluge na koju se sertifikat odnosi;

4) datum izdavanja sertifikata.

ReSenje o odbijanju obnavljanja, revidiranja ili azuriranja sertifikata o
bezbednosti za prevoz konacno je u upravnom postupku i protiv njega se moze
pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Priznavanje stranog sertifikata i dodatni sertifikat
Clan 19.

Sertifikat 0 bezbednosti za prevoz — deo A izdat zZelezni¢kom prevozniku u
stranoj drzavi vazi u Republici Srbiji na osnovu potvrdenih medunarodnih sporazuma.

Zelezni¢ki prevoznik iz stava 1. ovog ¢&lana koji namerava da pruza
zeleznicke transportne usluge u Republici Srbiji mora dobiti dodatni sertifikat o
bezbednosti za prevoz — deo B od Direkcije.
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Oduzimanje sertifikata o bezbednosti za prevoz
Clan 20.

Ako Direkcija utvrdi da nosilac sertifikata o bezbednosti za prevoz vise ne
ispunjava uslove za sertifikaciju, ona reSenjem oduzima deo A, deo B ili oba dela
sertifikata, navodeci razloge za svoju odluku.

ReSenje o oduzimanju dela A, odnosno dela B sertifikata o bezbednosti za
prevoz konaéno je u upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred
Upravnim sudom.

Kada Direkcija oduzme dodatni sertifikat o bezbednosti za prevoz, bez
odlaganja o svojoj odluci obavestava telo kojem su povereni poslovi vezani za
bezbednost na Zeleznici strane drzave koje je izdalo sertifikat o bezbednosti za
prevoz — deo A.

Direkcija oduzima sertifikat o bezbednosti za prevoz i u slu¢aju da nosilac tog
sertifikata u roku od jedne godine od njegovog izdavanja nije koristio sertifikat o
bezbednosti za prevoz kao $to je predvideno tim sertifikatom.

Direkcija u roku od 30 dana obavesStava Agenciju o sertifikatima o
bezbednosti za prevoz — deo A, koji su izdati, azurirani, revidirani ili oduzeti.

U obavestenju iz stava 5. ovog Clana Direkcija obavezno navodi naziv i
adresu Zeleznickog prevoznika, datum izdavanja, oblast primene i vaznost sertifikata
0 bezbednosti za prevoz i, u slu€aju oduzimanja, razloge za svoju odluku.

2. Sertifikat o bezbednosti za upravljanje zelezni€kom
infrastrukturom

Pojam i sadrzina
Clan 21.

Upravlja¢ mora da poseduje sertifikat o bezbednosti za upravljanje
ZelezniCkom infrastrukturom.

Sertifikat o bezbednosti za upravljanje Zelezni¢kom infrastrukturom se sastoji
od:

1) dela kojim se potvrduje prihvatanje sistema za upravljanje bezbednoséu
upravljaca;

2) dela kojim se potvrduje prihvatanje odredaba koje je upravlja¢ usvojio da
bi zadovoljio specificne zahteve potrebne za bezbedno odrzavanje i eksploataciju
infrastrukture.

Kao dokaz ispunjenosti uslova za izdavanje sertifikata o bezbednosti za
upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom iz stava 2. tacka 2) ovog ¢lana podnosi se
sledece:

1) dokumentacija upravljaéa o TSI ili delovima TSI, nacionalnim propisima
za bezbednost, internim i drugim propisima koji se primenjuju za eksploataciju i
odrzavanje infrastrukture, zaposlene i vozila, kao i kako se putem sistema za
upravljanje bezbednoscu osigurava njihovo postovanje;

2) dokumentacija upravljaa o razliitim kategorijama zaposlenih ili
angazovanih po ugovoru za potrebe eksploatacije i odrzavanja zelezniCke
infrastrukture, uklju€ujuc¢i u to i dokaze da isti ispunjavaju uslove TSI ili nacionalnih
propisa za bezbednost i da poseduju potrebne dozvole i sertifikate;

3) dokumentacija upravljaca o razli¢itim vrstama vozila koja se koriste za
potrebe odrzavanja infrastrukture, uklju€ujuéi i dokaze da sredstva ispunjavaju uslove
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TSI ili nacionalnih Zeleznickih tehni¢kih propisa i da poseduju potrebne dozvole za
koris¢enje;

4) druga potrebna dokumentacija propisana aktom iz ¢lana 23. stav 9. ovog
zakona.

U sertifikatu o bezbednosti za upravijanje ZelezniC¢kom infrastrukturom
navode se mreze ili delovi mreza na koje se sertifikat odnosi.

Sertifikat o bezbednosti za upravljanje infrastrukturom
industrijske zeleznice

Clan 22.

Imalac industrijske Zeleznice mora da poseduje sertifikat 0 bezbednosti za
upravljanje infrastrukturom industrijske Zeleznice kojim se potvrduje prihvatanje
odredaba koje je imalac industrijske Zeleznice usvojio da bi zadovoljio specifiCne
zahteve potrebne za bezbedno odrzavanje i eksploataciju infrastrukture.

Za izdavanje sertifikata o bezbednosti za upravljanje infrastrukturom
industrijske Zeleznice koji se izdaje imaocu industrijske Zeleznice shodno se
primenjuju odredbe ¢lana 21. stav 3. ovog zakona.

Na izdavanje i oduzimanje sertifikata o bezbednosti za upravijanje
infrastrukturom industrijske zeleznice shodno se primenjuju &l. 23. i 24. ovog zakona.

Izdavanje sertifikata o bezbednosti za upravljanje zeleznic¢kom
infrastrukturom

Clan 23.

Sertifikat 0 bezbednosti za upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom izdaje
Direkcija na propisanom obrascu i u formi reSenja.

Resenje o izdavanju, odnosno o odbijanju izdavanja sertifikata o bezbednosti
za upravljanje Zelezni¢kom infrastrukturom konac¢no je u upravnom postupku i protiv
njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Sertifikat 0 bezbednosti za upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom vazi pet
godina.

Sertifikat 0 bezbednosti za upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom obnavlja
se na zahtev nosioca.

Sertifikat 0 bezbednosti za upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom se u celini
ili delimiéno azurira kada dode do znatnih izmena infrastrukture, signalizacije ili
napajanja energijom ili nacina eksploatacije i odrzavanja infrastrukture, o ¢emu
nosilac tog sertifikata bez odlaganja obavestava Direkciju.

Direkcija moze =zahtevati da sertifikat o bezbednosti za upravljanje
zeleznickom infrastrukturom bude revidiran posle znatnih promena u propisima o
bezbednosti.

Za izdavanje sertifikata 0 bezbednosti za upravljanje Zzelezni¢kom
infrastrukturom, njegovo obnavljanje, azuriranje ili reviziju pla¢a se taksa.

Visina takse iz stava 7. ovog €lana utvrduje se zakonom kojim se ureduju
republi¢ke administrativne takse.

Direkcija blize propisuje obrasce sertifikata 0 bezbednosti za upravljanje
zeleznickom infrastrukturom, numerisanje obrazaca sertifikata o bezbednosti za
upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom u skladu sa evropskim identifikacionim
brojem, obrazac za podnoSenje zahteva za izdavanje sertifikata o bezbednosti za
upravljanje Zeleznickom infrastrukturom i uputstvo za njegovo popunjavanje i
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potrebnu dokumentaciju koja se prilaze uz zahtev za izdavanje sertifikata o
bezbednosti za upravljanje Zelezni¢kom infrastrukturom.

O izdatim sertifikatima o bezbednosti za upravijanje ZelezniCckom
infrastrukturom Direkcija vodi evidenciju koja sadrzi:

1) wvrstu sertifikata;
2) naziv pravnog lica kome je sertifikat izdat;
3) datum izdavanja sertifikata.

ReSenje o odbijanju obnavljanja, revidiranja ili azuriranja sertifikata o
bezbednosti za upravljanje Zelezni¢kom infrastrukturom konaéno je u upravnom
postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Oduzimanje sertifikata o bezbednosti za upravljanje zeleznickom
infrastrukturom

Clan 24.

Ako Direkcija utvrdi da nosilac sertifikata o bezbednosti za upravljanje
Zeleznickom infrastrukturom viSe ne ispunjava uslove za izdavanje tog sertifikata,
ona ga oduzima reSenjem, navodeci razloge za svoju odluku.

ReSenje o0 oduzimanju sertifikata o bezbednosti za upravljanje Zelezni¢kom
infrastrukturom konacno je u upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti
spor pred Upravnim sudom.

Direkcija u roku od 30 dana obaveStava Agenciju o sertifikatima o
bezbednosti za upravljanje ZelezniCkom infrastrukturom koji su izdati, obnovljeni,
izmenjeni, dopunjeni ili oduzeti. Pri tome navodi naziv i adresu upravljaca, datum
izdavanja, oblast primene i vaznost navedenog sertifikata i, u slu¢aju oduzimanja,
navodeci razloge za svoju odluku.

3. Postupanje po zahtevu za izdavanje sertifikata o bezbednosti
za upravljanje zelezni€kom infrastrukturom i sertifikata o
bezbednosti za prevoz

Clan 25.

Direkcija odluCuje o zahtevu za izdavanje sertifikata o bezbednosti za
upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom i sertifikata o bezbednosti za prevoz u roku
od najviSe Cetiri meseca od podnoSenja potrebne dokumentacije, kao i dopunskih
informacija koje je trazila. Ako se od podnosioca zahteva trazi da podnese dopunske
informacije, te informacije se podnose bez odlaganja.

Da bi se olak3alo osnivanje novih ZzelezniCkih prevoznika i podnoSenje
zahteva zeleznickih prevoznika iz drugih drzava, Direkcija je duzna da objavi na
svojoj internet stranici detaljna uputstva o pribavljanju sertifikata o bezbednosti za
prevoz i spisak svih uslova koje je potrebno ispuniti za izdavanje tog sertifikata, kao i
to da podnosiocu zahteva stavi na raspolaganje sva potrebna dokumenta.

Zelezni¢kom prevozniku koji podnosi zahtev za sertifikat o bezbednosti za
prevoz za usluge na definisanom ograni¢enom delu mreze daju se posebna uputstva
i konkretno se ukazuje na propise koji vaze za deo mreze o kojem je rec.

Svi zahtevi za sertifikat o bezbednosti za prevoz podnose se na srpskom
jeziku.
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V. PODSISTEM INFRASTRUKTURA
Tehnicki uslovi
Clan 26.

Podsistem infrastruktura €ine gornji stroj (koloseci, skretnice i druge sloZene
koloseCne konstrukcije, profili i dr) i donji stroj (zemljani trup, mostovi, propusti, tuneli,
peroni, podrudja pristupa i dr) Zelezni¢ke pruge koji ispunjava sledeée tehnicke
uslove:

1) Sirina koloseka iznosi 1435 mm, s tim $to ne mozZe biti manja od 1430
mm niti ve¢a od 1470 mm, ukljucujuéi i proSirenje koloseka u krivini;

2) polupreénik krivine na otvorenoj pruzi iznosi najmanje 300 m, a na
glavnom prolaznom koloseku u Zelezni€koj stanici najmanje 500 m; spoljna Sina,
zavisno od veli¢ine polupre€nika krivine i dozvoljene brzine, mora biti nadviSena ali
ne viSe od 150 mm;

3) nagib nivelete na otvorenoj pruzi iznosi najvise 25 %so;

4) nagib nivelete u stanici iznosi najviSe: za stanicu u pravcu do 1%, a za
stanicu u krivini do 2,5%;

5) razmak izmedu osa koloseka u sluzbenom mestu mora biti toliki da
izmedu slobodnih profila tih koloseka postoji potreban prostor za bezbedno kretanje
putnika i drugih lica i za postavljanje postrojenja, naprava i stubova za signale,
elektricnu kontaktnu mrezu, osvetljenje i sl;

6) razmak izmedu osa koloseka u sluzbenom mestu iznosi najmanje 4,75
m, a razmak koloseka izmedu kojih se postavljaju peroni visine 0,55 m, racunajuéi od
gornje ivice Sine, iznosi najmanje 6 m;

7) razmak izmedu osa koloseka na otvorenoj pruzi kod dvokoloseénih i
paralelnih pruga iznosi najmanje 4 m;

8) dozvoliena masa na magistralnim prugama iznosi najmanje 22,5 t po
osovini i 8,0 t po duznom metru, a na regionalnim, lokalnim i manipulativnim prugama
18,0 t po osovinii 6,4 t po duznom metru.

Direkcija propisuje druge tehniCke uslove koje mora ispunjavati podsistem
infrastruktura .

Uredenost prostora za putnike, pristupa do vozova i sluzbenih
mesta

Clan 27.
Sluzbena mesta u kojima se obavlja ulaz i izlaz putnika moraju imati perone.

U sluzbenim mestima sa prose¢nim godiSnjim dnevnim prometom od
najmanje 70 vozova i 500 otpremljenih putnika, pristupi vozovima moraju biti izvedeni
tako da putnici ne idu preko koloseka (denivelisani prelazi, Eeoni peroni i sl).

Prostori i mesta namenjena za prijem, zadrzavanje i otpravljanje putnika,
prtjaga i poSiljiki u Zeleznickom saobraéaju moraju biti uredeni tako da garantuju
bezbednost putnika i drugih lica i drumskih vozila.

U sluzbenim mestima pristupi vozovima za prevoz putnika izvode se tako da
omogucavaju Sto laksi pristup putnicima i licima sa smanjenom pokretljivoScu.

Stajalista na dvokolose¢nim Zelezni¢kim prugama, izuzev stajaliSta sa
ostrvskim peronima ili zastitnim signalima, moraju imati ogradu izmedu koloseka.
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Odrzavanje podsistema infrastruktura
Clan 28.

Upravlja€ je duzan da odrzava gornji i donji stroj zeleznickih pruga u stanju
koje osigurava bezbedan i uredan Zelezni¢ki saobraca;.

Direkcija propisuje nacin i rokove odrzavanja gornjeg i donjeg stroja
Zeleznickih pruga iz stava 1. ovog ¢lana .

Poslove odrzavanja gornjeg i donjeg stroja Zelezni¢kih pruga iz stava 1. ovog
Clana, moZe obavljati upravlja¢ ili drugi privredni subjekt koji je registrovan u
Republici Srbiji i koji ispunjava uslove koji se odnose na stru¢nost, tehnicku
opremljenost i pokri¢e za gradansku odgovornost.

Direkcija blize propisuje uslove iz stava 3. ovog ¢lana.

Sertifikat o ispunjenosti uslova iz stava 3. ovog €lana izdaje Direkcija u formi
reSenja, sa rokom vaZenja od pet godina.

ResSenje o izdavanju, odnosno o odbijanju izdavanja sertifikata o ispunjenosti
uslova za odrzavanje gornjeg i donjeg stroja Zelezni¢kih pruga konaéno je u
upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Za izdavanje sertifikata iz stava 5. ovog €lana placa se taksa.

Visina takse iz stava 7. ovog €lana utvrduje se zakonom kojim se ureduju
republi¢ke administrativne takse.

O izdatim sertifikatima iz stava 5. ovog Clana Direkcija vodi evidenciju koja
sadrzi;

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;

2) vrstu radova na odrzavanju na koje se sertifikat odnosi;

3) datum izdavanja sertifikata.

Direkcija je duzna da posle izdavanja sertifikata iz stava 5. ovog ¢lana vrSi
periodi¢ne provere da li nosilac sertifikata i dalje ispunjava uslove iz stava 3. ovog
Clana.

Ako Direkcija proverom iz stava 10. ovog ¢lana utvrdi da nosilac sertifikata iz
stava 4. ovog Clana vise ne ispunjava uslove za sertifikaciju, reSenjem oduzima
sertifikat, navodeci razloge za svoju odluku.

ReSenje o0 oduzimanju sertifikata iz stava 5. ovog ¢lana konacno je u
upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Odvajanje zeleznickih pruga
Clan 29.

Zelezni¢ka pruga, pruga industrijske Zeleznice ili industrijski kolosek se po
pravilu odvaja ili ukrs$ta sa drugom zelezni¢kom prugom samo u sluzbenom mestu.

Ako se zelezniCka pruga, pruga industrijske zeleznice ili industrijski kolosek
odvaja na otvorenoj pruzi, odvojna skretnica mora imati zastitni kolosek i mora biti
osigurana zastitnim signalima koji se predsignaliSu. Signali moraju biti zavisni od
polozaja skretnice. Signali i skretnice kontroliSu se iz susednog posednutog
sluzbenog mesta na zeleznickoj pruzi.

Ako uslovi iz stava 2. ovog €lana nisu ispunjeni, odvojna skretnica mora biti
posednuta za vreme odvijanja saobracaja preko nje, a najveca brzina vozova preko
skretnice moze da bude najvise 50 km/h.
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Kada se pruga industrijske Zeleznice ili industrijski kolosek odvaja na
otvorenoj pruzi, odvojna skretnica u slucaju iz stava 3. ovog €lana poseda se samo
kada se preko nje odvija saobrac¢aj ka pruzi industrijske Zeleznice ili industrijskom
koloseku i obratno.

Mere bezbednosti pri izvodenju radova na zelezni€koj pruzi
Clan 30.

Pre pocetka radova na Zelezni¢koj pruzi, kao i za vreme odrzavanja
Zeleznickih pruga, upravlja¢ preduzima i zainteresovanom osoblju upravljaca i
izvodaca radova objavljuje mere za bezbedno odvijanje saobracaja koje se dopunjuju
merama koje je odredio izvoda¢ radova za bezbednost i zdravlje na radu svojih
radnika.

Upravlja¢ ili drugi privredni subjekt koji odrzava Zelezni¢ku prugu duzan je da
pre pocetka radova obezbedi mesto na kome ¢e se radovi izvoditi.

Po zavrSetku radova iz stava 1. ovog ¢lana upravlja¢ ili drugi privredni subjekt
koji izvodi te radove duzan je da sa ZelezniCke pruge ukloni ostatke materijala,
sredstva rada, signale, signalne oznake i druge predmete koje je postavio prilikom
izvodenja radova i da postavi opremu, telekomunikacione, signalno-sigurnosne i
druge uredaje koji su neophodni za bezbedno odvijanje Zelezni¢kog saobraéaja.

VI. PODSISTEM ENERGIJA
Tehnicki uslovi
Clan 31.

Podsistem energija Cine stabilna postrojenja elektricne vuce i pogonska
elektroenergetska postrojenja namenjena napajanju elektri¢cnom energijom.

Elektrifikacija zelezni¢kih pruga koje su deo javne Zeleznicke infrastrukture
vr§i se primenom monofaznog sistema 25 kV, 50 Hz.

Direkcija propisuje druge tehniCke uslove koje mora ispunjavati podsistem
energija.

Mere bezbednosti na elektrificiranim prugama
Clan 32.

Na elektrificiranim prugama gde postoji opasnost povreda od previsokog
napona dodira, upravlja¢ je duzan da definiSe izvore opasnosti, zabrane, izuzetna
dopustanja, zajedni¢ke odredbe o bezbednom radu, posebne mere bezbednosti pri
radu na kontaktnoj mrezi, posebne mere bezbednosti pri radu na zelezni¢koj pruzi i
pruznim postrojenjima, posebne mere bezbednosti pri radu na signalno-sigurnosnim,
telekomunikacionim i pogonskim elektroenergetskim postrojenjima kada je kontaktna
mreza pod naponom.

Na signalno-sigurnosnim i telekomunikacionim postrojenjima i uredajima ili
drugim elektriénim uredajima ili na delovima tih postrojenja ili uredaja koji se nalaze u
neposrednoj blizini kontaktne mreze moraju se sprovesti odgovaraju¢e mere zastite
od Stetnih elektri¢nih uticaja na pojedine uredaje ili njihove delove.

Odrzavanje podsistema energija
Clan 33.

Podsistem energija mora se odrzavati u stanju koje osigurava bezbedno
odvijanje ZelezniCkog saobracaja i uredno obavljanje prevoza u zZelezni¢kom
saobracaju.

Direkcija propisuje nacin i rokove odrzavanja podsistema energija .
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Poslove odrzavanja podsistema energija iz stava 1. ovog €lana, mozZe
obavljati upravlja¢ ili drugi privredni subjekt koji je registrovan u Republici Srbiji i koji
ispunjava uslove koji se odnose na struénost, tehnicku opremljenost i pokrice za
gradansku odgovornost.

Direkcija blize propisuje uslove iz stava 3. ovog Clana.

Sertifikat o ispunjenosti uslova iz stava 3. ovog ¢lana izdaje Direkcija u formi
reSenja, sa rokom vazZenja od pet godina.

ResSenje o izdavanju, odnosno o odbijanju izdavanja sertifikata o ispunjenosti
uslova za odrzavanje podsistema energija konaéno je u upravnom postupku i protiv
njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Za izdavanje sertifikata iz stava 5. ovog €lana placa se taksa.

Visina takse iz stava 7. ovog €lana utvrduje se zakonom kojim se ureduju
republicke administrativne takse.

O izdatim sertifikatima iz stava 5. ovog Clana Direkcija vodi evidenciju koja
sadrzi:

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;
2) vrstu radova na odrzavanju na koje se sertifikat odnosi;
3) datum izdavanja sertifikata.

Direkcija je duzna da posle izdavanja sertifikata iz stava 5. ovog ¢lana vrSi
periodi€ne provere da li nosilac sertifikata i dalje ispunjava uslove iz stava 3. ovog
Clana.

Ako Direkcija proverom iz stava 10. ovog ¢lana utvrdi da nosilac sertifikata iz
stava 4. ovog Clana vise ne ispunjava uslove za sertifikaciju, reSenjem oduzima
sertifikat, navodeci razloge za svoju odluku.

ReSenje o0 oduzimanju sertifikata iz stava 5. ovog ¢lana konacno je u
upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

VIl. PODSISTEM KONTROLA, UPRAVLjJANJE | SIGNALIZACIJA
1. Podsistem na koji se primenjuju nacionalni tehni€ki propisi
a) Signalno-sigurnosni uredaji
Tehnic¢ki uslovi
Clan 34.

Sluzbena mesta iz kojih se vrSi upravljanje i regulisanje Zzeleznickog
saobracaja na zeleznickoj pruzi, zavisno od maksimalne brzine kretanja voza, moraju
biti opremljena signalno-sigurnosnim uredajima i postrojenjima, i to:

1) za brzinu kretanja voza na regionalnim i lokalnim zeleznic¢kim prugama
preko skretni¢kog podrucja do 50 km/h - ulaznim ili zastitnim signalima koji ne moraju
biti u tehni¢ki uslovljenoj medusobnoj zavisnhosti i u zavisnosti od polozaja skretnica u
putu voznje tako da signaliSsu da li je dalja voznja dozvoljena redovnom ili
ograni¢enom brzinom. lzuzetno ova sluzbena mesta mogu biti obezbedena samo
prilaznim signalima;

2) za brzinu kretanja voza na Zzeleznickim prugama preko skretnickog
podrucja od 50 do 100 km/h - ulaznim ili zastitnim signalima i predsignalima. Ulazni
signali moraju biti u tehnicki uslovljenoj medusobnoj zavisnosti i u zavisnosti od
polozaja skretnica u putu voznje tako da signaliSu da li je dalja voznja dozvoljena
redovnom ili ograni¢enom brzinom;
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3) za brzinu kretanja voza od 100 do 160 km/h — ulaznim ili zatitnim
signalima i predsignalima i izlaznim signalima koji su u takvoj tehnicki uslovljenoj
zavisnosti od puta voznje da se mogu postaviti da pokazuju signalni znak koji
dozvoljava dalju voznju samo po prethodno obezbedenom putu voZznje i ako je pruga
slobodna u smeru kretanja voza do narednog ulaznog ili prostornog signala. 1zlazni
signali susednih sluzbenih mesta na jednokolose&noj pruzi moraju biti u takvoj
medusobnoj tehnicki uslovljenoj zavisnosti da se mogu postaviti u polozaj koji
dozvoljava vozZnju samo u jednom smeru;

4) za brzinu kretanja voza od 100 do 160 km/h kod ulaznih ili zastitnih i
izlaznih signala u ZelezniCkim stanicama, prostornih i zastitnih signala — pruznim
autostop uredajima.

Ako se Zelezni¢ka pruga koja nema ugradene pruzne autostop uredaje
prikljuCuje na prugu sa ugradenim autostop uredajima, ulazni ili zastitni signali i
predsignali priklju¢ne pruge u Zeleznickoj stanici ili u drugom sluzbenom mestu
(ukrsnici ili rasputnici) priklju€enja moraju biti opremljeni pruznim autostop uredajima
ili zaStitnom skretnicom u putu voznje.

Direkcija propisuje druge tehnicke uslove za signalno-sigurnosne uredaje .
Odrzavanje signalno-sigurnosnih uredaja
Clan 35.

Signalno-sigurnosni uredaji moraju se odrzavati u stanju koje osigurava
bezbedan i uredan Zelezni€ki saobraca;.

Direkcija propisuje nacin i rokove odrZzavanja signalno-sigurnosnih uredaja .

Upravlja¢ propisuje mere za bezbedno odvijanje saobracaja i bezbednost i
zdravlje na radu radnika koji izvode radove na odrzavanju signalno-sigurnosnih
uredaja .

Poslove odrzavanja signalno-sigurnosnih uredaja iz stava 1. ovog C¢lana,
moze obavljati upravljac ili drugi privredni subjekt koji je registrovan u Republici Srbiji
i koji ispunjava uslove koji se odnose na stru¢nost, tehniCku opremljenost i pokri¢e za
gradansku odgovornost.

Direkcija blize propisuje uslove iz stava 3. ovog ¢lana.

Sertifikat o ispunjenosti uslova iz stava 4. ovog €lana izdaje Direkcija, u formi
reSenja, sa rokom vazenja od pet godina.

ResSenje o izdavanju, odnosno o odbijanju izdavanja sertifikata o ispunjenosti
uslova za odrzavanje signalno-sigurnosnih uredaja kona¢no je u upravnom postupku
i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Za izdavanje sertifikata iz stava 6. ovog €lana placa se taksa.

Visina takse iz stava 8. ovog ¢lana utvrduje se zakonom kojim se ureduju
republi¢ke administrativne takse.

O izdatim sertifikatima iz stava 6. ovog ¢lana Direkcija vodi evidenciju koja
sadrzi:

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;
2) vrstu signalno-sigurnosnih uredaja na koje se sertifikat odnosi;
3) datum izdavanja sertifikata.

Direkcija je duzna da posle izdavanja sertifikata iz stava 6. ovog ¢lana vrSi
periodicne provere da li nosilac sertifikata i dalje ispunjava uslove iz stava 4. ovog
Clana.
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Ako Direkcija proverom iz stava 11. ovog €¢lana utvrdi da nosilac sertifikata iz
stava 5. ovog Clana vide ne ispunjava uslove za sertifikaciju, reSenjem oduzima
sertifikat, navodedi razloge za svoju odluku.

ReSenje o oduzimanju sertifikata iz stava 6. ovog c¢lana konacno je u
upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Signali, sighalne oznake i oznake na pruzi
Clan 36.

Zelezniéke pruge opremaju se propisanim signalima, signalnim oznakama
kojima se Zelezni€ki radnici i druga lica upozoravaju na opasnost, stavljaju im se do
znanja naredenja, ogranienja, zabrane i upozorenja kojih se moraju pridrzavati i
daju neophodna obavestenja za bezbedno odvijanje Zelezni¢kog saobracaja i njihovu
liEnu bezbednost.

Zeleznigki radnici i druga lica na koja se signalni znaci odnose, moraju se
pridrzavati naredenja, ograni€enja, zabrana i upozorenja datih pomoc¢u signalnih
znakova.

Signali, signalne oznake i oznake na pruzi moraju se davati, postavljati i
odrZavati tako da ih Zeleznicki radnici i druga lica na koja se odnose mogu na vreme i
lako uoditi danju, nodu ili pri smanjenoj vidljivosti.

Ako je znaclenje signalnog znaka nejasno, Zeleznicki radnici i druga lica na
koja se signalni znak odnosi, postupaju tako kao da taj signalni znak ima ono
znacenje koje obezbeduje veci nivo bezbednosti u Zeleznickom saobracaju.

Signalima i signalnim oznakama oznacavaju se i opasnosti priviemenog
karaktera, narocito one koje nastanu usled iznenadnog oStecenja pruge i privremena
ograniCenja i zabrane u saobracaju. Ti signali i signalne oznake moraju se ukloniti
¢im prestanu razlozi zbog kojih su bili postavljeni.

Direkcija propisuje vrste signala, signalnih oznaka i oznaka na pruzi, njihovo
znacenje, oblik, boju, najmanju daljinu vidljivosti, mesta njihove ugradnje, odnosno
postavljanja, nacin njihove upotrebe i postupke zelezni¢kih radnika u vezi sa
pokazivanjem signalnih znakova .

b) Zelezni¢ka telekomunikaciona mreza
Tehnicéki uslovi
Clan 37.

Zeleznitka telekomunikaciona mreza je skup telekomunikacionih sistema i
uredaja povezanih u tehnolosku celinu u pogledu funkcionisanja i koriséenja.

Magistralne ZelezniCke pruge bez obzira na brzinu kretanja vozova kao i
druge ZzelezniCke pruge za brzinu kretanja voza od 100 do 160 km/h moraju biti
opremljene pruznim uredajima preko kojih se uspostavlja radio-veza izmedu osoblja
vucnog vozila i osoblja dispecerskog centra.

Direkcija propisuje tehni¢ke uslove za zeleznicke telekomunikacione mreze.
Odrzavanje zelezni¢ke telekomunikacione mreze
Clan 38.

Zelezni¢ka telekomunikaciona mreza mora se odrzavati u stanju koje
osigurava bezbedno odvijanje zelezni¢kog saobracaja i uredno obavljanje prevoza u
ZelezniCkom saobracaju.

Direkcija propisuje nacin i rokove odrZavanja Zeleznicke telekomunikacione
mreze.
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Upravlja¢ propisuje mere za bezbedno odvijanje saobracaja i bezbednost i
zdravlje na radu radnika koji izvode radove na odrzavanju telekomunikacione mreze.

Poslove odrzavanja ZelezniCke telekomunikacione mreze iz stava 1. ovog
Clana, moze obavljati upravljaC ili drugi privredni subjekt koji je registrovan u
Republici Srbiji i koji ispunjava uslove koji se odnose na stru¢nost, tehnicku
opremljenost i pokri¢e za gradansku odgovornost.

Direkcija blize propisuje uslove iz stava 4. ovog Clana.

Sertifikat 0 ispunjenosti uslova iz stava 4. ovog Clana izdaje Direkcija, u formi
reSenja, sa rokom vazZenja od pet godina.

ResSenje o izdavanju, odnosno o odbijanju izdavanja sertifikata o ispunjenosti
uslova za odrZavanje telekomunikacione mreze konaéno je u upravnom postupku i
protiv njega se moZze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Za izdavanje sertifikata iz stava 6. ovog €lana placa se taksa.

Visina takse iz stava 8. ovog €lana utvrduje se zakonom kojim se ureduju
republicke administrativne takse.

O izdatim sertifikatima iz stava 6. ovog Clana Direkcija vodi evidenciju koja
sadrzi:

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;

2) vrstu telekomunikacionih uredaja na koje se sertifikat odnosi;

3) datum izdavanja sertifikata.

Direkcija je duzna da posle izdavanja sertifikata iz stava 6. ovog Clana vrSi
periodiéne provere da li nosilac sertifikata i dalje ispunjava uslove iz stava 4. ovog
Clana.

Ako Direkcija proverom iz stava 11. ovog ¢lana utvrdi da nosilac sertifikata iz
stava 5. ovog €lana vise ne ispunjava uslove za sertifikaciju, ona reSenjem oduzima
sertifikat, navodeci razloge za svoju odluku.

ReSenje o oduzimanju sertifikata iz stava 6. ovog ¢lana konacno je u
upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

2. Interoperabilni podsistem
Clan 39.

Interoperabilni podsistem kontrola, upravljanje i signalizacija €ini Evropski
sistem za upravljanje zelezni¢kim saobra¢ajem (ERTMS).

Primena podsistema iz stava 1. ovog ¢€lana obavezna je na svim prugama sa
brzinom kretanja vozova veéom od 160 km/h.

VIIl. REGULISANjE | UPRAVLjANE SAOBRACAJEM
Clan 40.
Zeleznicki saobracaj se regulie i njime upravlja u skladu sa ovim zakonom.
Poslovni red stanice
Clan 41.

TehniCka opremljenost sluzbenog mesta, nacin vrSenja sluzbe Zeleznickih
radnika, obaveze upravljaca i zelezni¢kog prevoznika, njihova medusobna saradnja u
obavljanju saobraéaja, kao i poslovi koji prethode formiranju voza, odnosno slede po
rasformiranju voza i obavljanje drugih poslova u cilju oCuvanja bezbednosti i
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redovitosti Zeleznickog saobracaja na podrucju sluzbenog mesta, utvrduju se
poslovnim redom stanice koji donosi upravljac.

Zeleznicki prevoznik duzan je da upravljadu dostavi podatke koji se odnose
na zadatke Zelezni¢kih radnika zaposlenih kod prevoznika, kao i na objekte,
prostorije i prostore na stani€nom podrucju koje koriste u obavljanju svojih zadataka.

Upravlja¢ upoznaje ZelezniCke prevoznike sa poslovnim redom stanice.
Sastav voza
Clan 42.

Sastav voza i raspored vozila u vozu moraju osigurati bezbedno kretanje i
efikasno kocenje voza.

Zeleznieki prevoznik je odgovoran za pravilan sastav voza i duZan je da
proveri da li su vozila u sastavu voza tehnicki ispravna.

Odredba stava 2. ovog Clana vazi i za svaki drugi subjekat koji pokreée voz.

U voz se mogu uvrstiti samo vozila koja ispunjavaju uslove propisane ovim
zakonom, $to se utvrduje tehni¢ko kolskim pregledom.

Za vrSenje tehniC¢ko kolskog pregleda vozila i vozova u unutrasnjem i
medunarodnom Zelezni¢ckom saobracaju, primenjuju se odnosne odredbe
Sporazuma RIC i Ops&teg ugovora o koriS¢enju kola.

Prilikom sastavljanja voza i rasporedivanja vozila u vozu, Zelezni€ki prevoznik
primenjuje i propise o transportu opasnog tereta.

Voz mora biti posednut tokom saobraéanja po pruzi odredenim brojem
zeleznickih radnika, odgovaraju¢eg stru¢nog obrazovanja i stru¢ne osposobljenosti, s
obzirom na wvrstu, duzinu voza, vrstu vuénog vozila i tehniCku opremljenost
zeleznicke pruge i vuénog vozila, u skladu sa ovim zakonom.

Brzina voza
Clan 43.

Na zeleznitkoj pruzi voz moze saobracati brzinom koja odgovara tehnickim
karakteristikama ZzelezniCke pruge, postrojenja i uredaja, vozila uvrSc¢enih u voz i
ko€noj masi voza.

Brzina voza mora se prilagoditi propisanim brzinama na odredenoj
zeleznickoj pruzi ili na delu te pruge, a maksimalna brzina voza ne moze se
prekoraciti.

Podzakonska akta
Clan 44.

Tehnicka opremljenost zelezniCke pruge od znafaja za regulisanje
saobracaja; vrste sluzbenih mesta i njihova uloga u regulisanju saobraéaja; elementi
poslovnog reda ZzelezniCke stanice; organizacija saobraéaja vozova; vrste vozova;
sastav vozova; oprema i propratne isprave vozova; manevrisanje; obavestavanje
voznog osoblja; posedanje vozova u zavisnosti od tehni¢ke opremljenosti zeleznicke
pruge i vuénog vozila; brzina vozova; nacin regulisanja saobracaja u zavisnosti od
tehnic¢ke opremljenosti zZelezniCke pruge; prijem, otprema i kretanje vozova i pruznih
vozila; postupci u sluCajevima smetnji i kvarova signalno-sigurnosnih i
telekomunikacionih uredaja u otezanim situacijama i drugi uslovi za bezbedno
odvijanje saobracaja propisuju se Saobracajnim pravilnikom koji donosi Direkcija.

Direkcija propisuje oznaCavanje Zeleznickih vozila i oznaavanje vozova .
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Opremanje i osvetljavanje voza
Clan 45.

Voz mora biti opremljen aparatima sa hemijskim sredstvima za gaSenje
poZara i priborom za prvu pomo¢, smestenim na lako dostupnim mestima.

Voz za prevoz putnika mora biti unutra osvetljen noc¢u, a u tunelima u kojima
voznja traje duze od jednog minuta i danju.

Evidencije o vozovima
Clan 46.

Zeleznicki prevoznik za svaki voz vodi evidencije o voznom osoblju, sastavu,
ko€enju i kretanju voza, kao i 0 dogadajima koiji uti€u ili bi mogli uticati na red voznje
voza ili bezbednost Zelezni¢kog saobracaja.

Odredbe stava 1. ovog €lana vaze i za druge subjekte koji pokre¢u voz.

Upravlja¢ vodi evidenciju o kretanju vozova na zelezni¢koj infrastrukturi kojom
upravlja.

Direkcija propisuje vrstu, sadrZinu i obrasce evidencija iz st. 1. i 3. ovog ¢lana,
nacin njihovog vodenja i rokove ¢uvanja .

Narogite posiljke
Clan 47.

Prazna ili tovarena vozila moraju, u pogledu tovarnog profila, kodnih brojeva
natovarenih intermodalnih transportnih jedinica, najveé¢e dozvoljene mase po osovini,
najvec¢e dozvolijene mase po duznom metru i drugih parametara, ispunjavati uslove
za pruge na kojima saobraéaju propisane ovim zakonom i zakonom kojim se ureduje
Zeleznica.

Vozila koja ne ispunjavaju uslove iz stava 1. ovog ¢lana smatraju se narocitim
posilikama i mogu saobracati na zelezni¢kim prugama pod posebnim uslovima koji
omogucavaju bezbedan zelezni¢ki saobraéaj i imaju odobrenje upravljaca.

Posebne uslove za saobracaj vozila i odobrenje iz stava 2. ovog €lana, za
svaki konkretan slucaj, upravlja¢ utvrduje i izdaje u roku od 15 dana od dana
podnos$enja zahteva.

Direkcija propisuje narocite poSilike, posebne uslove za prevoz narodcitih
posiljaka i postupak odobravanja prevoza narocitih posiljaka .

IX. ZELEZNICKA VOZILA
1. Tehnicéki uslovi
Clan 48.

Vozila na koja se primenjuju nacionalni zeleznicki tehnicki propisi, uredaiji i
oprema koji se ugraduju na zelezni¢ka vozila, a koji su bitni za bezbednost
zeleznickog saobracaja (uredaji za upravljanje, spajanje, zaustavljanje vozila i za
davanje svetlosnih i zvuénih signala) moraju ispunjavati tehni¢ke uslove propisane
ovim zakonom, srpskim i granskim standardima iz oblasti Zelezni¢kog saobracaja i
obavezujuéim propisima UIC.

Zeleznitka vozila koja saobra¢aju na prugama opremljenim automatskim
pruznim blokom, uredajem medustani¢ne zavisnosti ili telekomandom, kao i na
prugama koje su delimiéno opremljene Sinskim strujnim kolima, moraju imati masu
po osovini 3,5 t ili vecu, a elektri¢ni otpor svih osovinskih sklopova, meren od obruc¢a
do obru€a praznih kola, ne moze biti vec¢i od 0,01 Q za novogradnju i pri obnovi
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obruceva, dok posle izvrSenog periodiénog pregleda (bez menjanja obru¢a) ne vedi
od 0,1 Q.

Zelezni¢ka vozila koja se koriste na prugama opremljenim Sinskim strujnim
kolima i na prugama opremljenim punktualnom kontrolom zauzetosti (brojaCima
osovina), moraju imati to¢kove od elektro-provodnog materijala i sledec¢ih minimalnih
dimenzija:

1) spoljni pre¢nik tocka 350 mm;

2) visina venca to¢ka 28 mm;

3) debljina venca to¢ka 22 mm.

Tehnicki uslovi iz st. 2. i 3. ovog €lana primenjuju se i na Zelezni¢ka vozila
koja saobracaju i na ostalim prugama ako se na njima nalaze automatski uredaiji
putnih prelaza.

Opremanje zelezni€kih vozila ko€nim uredajima
Clan 49.
Vozila moraju biti opremljena uredajima za automatsko kocenje voza.

Lokomotive, putni¢ka kola i motorni vozovi moraju biti opremljeni uredajima
za brzo kocenje u slu¢aju opasnosti.

Uredaji za brzo koCenje u slu€aju opasnosti, ugradeni u putni¢kim kolima i
motornim vozovima, moraju biti lako dostupni putnicima.

Ruénim, pritvrdnim, odnosno opruznim ko¢nicama moraju biti opremljena
vucna vozila i putnicka kola.

Sva teretha kola namenjena prevozu robe koja zahteva naroCite mere
opreznosti ili €ijim se posebnim uredajima za smestaj robe mora pazljivo postupati,
moraju biti opremljena ru¢nom, odnosno pritvrdnom koc&nicom.

Najmanje 20% ostalih teretnih kola u kolskom parku imaoca mora biti
opremljeno ruénom, odnosno pritvrdnom koc¢nicom.

Ruénom kocénicom moraju biti opremljene i kolske dizalice i njihove prikolice,
shezne ralice, kola pomoénog voza, kola za ispitivanje stanja koloseka i
dinamometarska kola.

Direkcija propisuje vrste koCnica na vozilima i njihove delove, natpise i
oznake uredaja kocCnica, nacin ko€enja vozova i vozila, sastav vozova s obzirom ha
vrstu kocnica, proveru ispravnosti kocnica, proradun shage kocnica kod voza i
obezbedenje od samopokretanja .

Uredaji koji se ugraduju na zelezni€¢ka vozila
Clan 50.

Uredaiji koji se ugraduju na zeleznitka vozila moraju odgovarati uslovima iz
tehnic¢ke dokumentacije za odobreni tip vozila.

Uredaji i oprema vuénih vozila
Clan 51.
Lokomotiva mora da ima:
1) uredaj za upravljanje;
2) uredaj za kocCenje;

3) vucéno-odbojni¢ki uredaj;
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4) uredaj za kontrolu budnosti;

5) autostop uredaj, na prugama koje su opremljene pruznim delom autostop
uredaja, osim u slu€aju:

(1) saobracanja voza po obilaznoj pruzi,

(2) produzenja kretanja voza do prve moguce zamene lokomotive u slucaju
kvara autostop uredaja za vreme voznje,

(3) dopreme lokomotive do depoa, odnosno radionice za odrzavanje i sl;
6) registrujuci brzinomer (tahograf);

7) uredaj za osvetljavanje i davanje ¢eonih signala;

8) uredaj za davanje zvuénih signala;

9) wuredaj za radio vezu sa dispeCerskim centrom kada saobraéa na
prugama opremljenim radio-dispecerskom vezom;

10) uredaj za brisanje ¢eonog stakla;

11) spoljasnja ogledala — retrovizore ili kamere;

12) aparate za pocetno gaSenje pozara;

13) pribor za prvu pomoc¢;

14) ru€ne papuce za obezbedenje od samopokretanja.

Motorni voz mora da ima, pored uredaja i opreme iz stava 1. ovog ¢lana, i:
1) uredaj za elektricno osvetljenje prostora za putnike;

2) sanitarno-higijenske uredaje;

3) uredaje za prelazenje iz kola u kola (izuzev motornih kola);

4) uredaj za grejanje prostora za putnike;

5) pomoéno kvacilo ako ima automatsko i poluautomatsko kvacilo.

Vuéno vozilo za posebne namene ne mora da ima uredaje i opremu iz stava
1. tac. 5) i 9) ovog Clana.

Vuéno vozilo za posebne namene koje se na sopstveni pogon kreée samo na
mestu izvodenja radova ne mora da bude opremljeno uredajem iz stava 1. tacka 4)
ovog Clana.

Ako se vuéno vozilo za posebne namene ne moze kretati brzinom ve¢om od
30 km/h, ne mora biti opremljeno uredajem iz stava 1. tacka 6) ovog ¢lana.

Vuéno vozilo koje se koristi za izvlaenje ili dostavu vucenih vozila na ili sa
industrijskog koloseka uklju€ujuéi i kretanje na podrucju sluzbenog mesta u kome se
priklju€uje industrijski kolosek ne mora da bude opremljeno uredajima i opremom iz
stava 1. tac. 4), 5) i 9) ovog ¢lana.

Ako se vozilo iz stava 4. ovog ¢lana ne moze kretati brzinom veéom od 30
km/h, ne mora biti opremljeno ni uredajem iz stava 1. tacka 6) ovog ¢lana.

Vuéno vozilo koje se koristi samo na industrijskom koloseku ne mora da bude
opremljeno uredajima i opremom iz stava 1. ta€. 4), 5), 6) i 9) ovog ¢lana.

Parna lokomotiva ne mora da ima uredaje iz stava 1. tac. 4), 5), 9) i 10) ovog
Clana.
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Vuéna vozila koja se koriste za manevrisanje u podrucjima sa visokim rizikom
(ispod visokih peci, kranova i sl) mogu biti opremljena uredajima za daljinsko
upravljanje, pod uslovima koje propisuje Direkcija.

Uredaji i oprema putnic¢kih kola
Clan 52.
Putnicka kola moraju da imaju:
1) uredaje za osvetlienje;
2) uredaje za grejanje;
3) sanitarno-higijenske uredaje;
4) uredaje za prelazenje iz kola u kola;
5) aparate za po€etno gasenje pozara.
2. Odrzavanje vozila
Lice zaduzeno za odrzavanje
Clan 53.

Imalac vozila je duzan da za svako vozilo koje koristi odredi lice zaduzeno za
njegovo odrzavanje.

Lice zaduzeno za odrzavanje moze da bude i zelezniCki prevoznik, upravlja¢
ili imalac vozila.

Lice zaduZeno za odrzavanje registruje se u Nacionalnom registru zZeleznickih
vozila.

Vozilo se ne moze koristiti ako nije odredeno lice za njegovo odrzavanije.

Pored odgovornosti zZelezniCkog prevoznika i upravlijata za bezbedno
saobrac¢anje vozova, lice zaduzeno za odrzavanje, pomocu sistema za odrzavanje,
odgovorno je da se vozila, za Cije je odrzavanje zaduzeno, nalaze u stanju koje
omogucava njihovo bezbedno kretanje.

Lice zaduzeno za odrzavanje obezbeduje da se vozila odrzavaju u skladu sa
ovim zakonom, dosijeom o odrzavanju vozila i odredbama TSI.

Dosije o odrzavanju svakog vozila sastavlja i vodi lice zaduzeno za
odrzavanje. Direkcija propisuje elemente dosijea 0 odrzavanju i vodenje dosijea o
odrzavanju .

Lice zaduzeno za odrzavanje vrSi odrzavanje samo ili za vrSenje odrzavanja
zaklju€uje ugovore sa radionicama za odrzavanje.

Sertifikacija lica zaduzenog za odrzavanje teretnih kola
Clan 54.

Lice zaduzeno za odrzavanje teretnih kola mora biti sertifikovano u skladu sa
propisom koji donosi OTIF.

Direkcija ili drugo akreditovano sertifikaciono telo iz Republike Srbije, drzave
ugovornice OTIF-a ili drzave Evropske unije izdaje sertifikat licu zaduzenom za
odrzavanije teretnih kola na obrascu koji je propisao OTIF.

Sertifikat iz stava 2. ovog €lana izdaje se sa rokom vazenja ne duzim od pet
godina.

Za izdavanje sertifikata iz stava 2. ovog €lana plaéa se taksa.
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Visina takse iz stava 4. ovog €lana utvrduje se zakonom kojim se ureduju
republi¢ke administrativne takse.

Direkcija vodi evidenciju o izdatim sertifikatima iz stava 2. ovog Clana koja
sadrzi:

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;

2) rok vazenja sertifikata.

Sertifikati iz stava 2. ovog €lana izdati u drzavama ugovornicama OTIF i
drzavama Evropske unije vaze u Republici Srbiji.

Direkcija najmanje jednom godiSnje, na izabranim geografski i funkcionalno
reprezentativnim lokacijama, obavlja nadzor svih aktivnosti lica zaduZenih za
odrZavanje kojima je izdala sertifikat iz stava 2. ovog ¢lana, kako bi proverila da li ta
lica jo$ uvek ispunjavaju zahteve na osnovu kojih im je izdat sertifikat.

Ukoliko Direkcija utvrdi da lice zaduzZeno za odrZzavanje ne ispunjava zahteve
na osnovu kojih mu je izdat sertifikat, tada se zajedno sa licem zaduZenim za
odrzavanje dogovara o planu za poboljSanje njegovog rada, ograniCava obim
primene sertifikata ili suspenduje sertifikat, u zavisnosti od stepena neusagladenosti
sa zahtevima za dobijanje sertifikata.

U slu€aju kontinuiranog neispunjavanja zahteva za sertifikaciju ili
nesprovodenja plana za poboljSanje rada, Direkcija reSenjem ograni¢ava ili oduzima
sertifikat, navodedi razloge za svoju odluku.

Odrzavanje vozila
Clan 55.

Vozila se moraju odrzavati u stanju koje osigurava bezbedan ZzelezniCki
saobracaj.

Direkcija propisuje nacin i rokove odrzavanja vozila i njihovih delova
znacajnih za bezbedno odvijanje ZzZelezniCkog saobraéaja, elemente dosijea o
odrzavaniju i upravljanje dosijeom o odrzavanju .

Radionice za odrzavanje vozila
Clan 56.

Direkcija propisuje uslove koje moraju ispunjavati radionice za odrzavanje
vozila .

Sertifikat o ispunjenosti uslova iz stava 1. ovog €lana izdaje Direkcija u formi
reSenja, sa rokom vazenja od pet godina.

Direkcija dodeljuje oznaku radionici za odrzavanje vozila u sertifikatu iz stava
2. ovog €lana.

Resenje o izdavanju, odnosno o odbijanju izdavanja sertifikata o ispunjenosti
uslova za radionice za odrzavanje vozila konaéno je u upravnom postupku i protiv
njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Za izdavanje sertifikata iz stava 2. ovog €lana placa se taksa.

Visina takse iz stava 4. ovog ¢lana utvrduje se zakonom kojim se ureduju
republi¢ke administrativne takse.

O izdatim sertifikatima iz stava 2. ovog ¢lana Direkcija vodi evidenciju koja
sadrzi:

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;
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2) serije zeleznickih vozila na koje se sertifikat odnosi;

3) specijalizaciju radionica za odrZzavanje podsistema, sklopova, uredaja i
opreme od posebnog znacaja za bezbednost Zeleznickog saobracaja;

4) datum izdavanja sertifikata.

Radionice za odrZavanje teretnih kola koje su sertifikovane u skladu sa
propisom iz €lana 54. stav 1. ovog zakona za funkciju izvrSenja odrzavanja, ne
moraju posedovati i sertifikat iz stava 2. ovog €lana.

Direkcija je duzna da posle izdavanja sertifikata iz stava 2. ovog ¢lana vrSi
periodi€ne provere da li nosilac sertifikata i dalje ispunjava uslove iz stava 1. ovog
Clana.

Ako Direkcija proverom iz stava 9. ovog €¢lana utvrdi da nosilac sertifikata iz
stava 2. ovog Clana vide ne ispunjava uslove za sertifikaciju, reSenjem oduzima
sertifikat, navodeci razloge za svoju odluku.

ReSenje o oduzimanju sertifikata iz stava 2. ovog ¢lana konacno je u
upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Tehnic¢ki pregled vozila
Clan 57.

Tehnicki pregled vozila obavlja se po dobijanju dozvole za koriS¢enje vozila, a
pre pustanja vozila u eksploataciju.

Direkcija propisuje uslove koje moraju ispunjavati privredni subjekti koji
obavljaju tehnicki pregled vozila i nacin obavljanja tehni¢kog pregleda vozila .

Sertifikat o ispunjenosti uslova iz stava 2. ovog €¢lana izdaje Direkcija, u formi
reSenja, sa rokom vazenja od pet godina.

ResSenje o izdavanju, odnosno o odbijanju izdavanja sertifikata o ispunjenosti
uslova za organizacije koje obavljaju tehnicki pregled vozila kona¢no je u upravnom
postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Za izdavanje sertifikata iz stava 3. ovog €lana placa se taksa.

Visina takse iz stava 4. ovog ¢lana utvrduje se zakonom kojim se ureduju
republi¢ke administrativne takse.

O izdatim sertifikatima iz stava 3. ovog Clana Direkcija vodi evidenciju koja
sadrzi:

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;

2) vrste zelezni¢kih vozila na koje se sertifikat odnosi;

3) datum izdavanja sertifikata.

Direkcija je duzna da posle izdavanja sertifikata iz stava 3. ovog ¢lana vrSi
periodiéne provere da li nosilac sertifikata i dalje ispunjava uslove iz stava 2. ovog
Clana.

Ako Direkcija proverom iz stava 8. ovog ¢lana utvrdi da nosilac sertifikata iz
stava 3. ovog Clana viSe ne ispunjava uslove za sertifikaciju, reSenjem oduzima
sertifikat, navodeci razloge za svoju odluku.

ReSenje o oduzimanju sertifikata iz stava 3. ovog c¢lana konacno je u
upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.
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X. GRANSKI STANDARDI IZ OBLASTI ZELEZNICKOG
SAOBRACAJA

Clan 58.
Direkcija donosi granske standarde iz oblasti Zelezni¢kog saobracaja.

Direkcija propisuje postupak izrade, donoSenja i objavljivanja standarda iz
oblasti ZelezniCkog saobracaja.

Direkcija objavljuje na svojoj internet stranici spisak donetih granskih
standarda iz oblasti ZelezniCkog saobracaja.

Standarde iz stava 1. ovog ¢lana Direkcija prodaje u Stampanoj i elektronskoj
formi.

Cenu standarda utvrduje Direkcija i opsti prihod su budzeta Republike Srbije.
XI. USLOVI KOJE MORAJU ISPUNjAVATI ZELEZNICKI RADNICI
1. Opstiuslovi
Clan 59.

Zelezni&ki radnici moraju imati propisanu struénu spremu, moraju biti struéno
osposobljeni za poslove i zadatke koje obavljaju u vrSenju Zelezni¢kog saobracéaja,
imati polozen strucni ispit i ispunjavati posebne zdravstvene i druge uslove u skladu
sa odredbama ovog zakona.

2. Uslovi koje u struénom pogledu moraju ispunjavati zelezni¢ki
radnici

Struéna sprema, struéno osposobljavanje i strué€ni ispit
Clan 60.
Stru€na sprema iz ¢lana 59. ovog zakona sti¢e se u obrazovnim ustanovama.

Zelezni&ki radnici moraju biti struéno osposobljeni za poslove koje obavljaju u
zeleznickom saobracaju.

Struéno osposobljavanje mora da bude u skladu sa bezbednosnim zahtevima
utvrdenim u TSI i nacionalnim propisima o bezbednosti.

Teoretsko i prakticno struéno osposobljavanje zeleznickih radnika vrsi se u
zeleznickoj Skoli ili centru struénog osposobljavanja.

Lice koje je zavrSilo zelezni¢ku Skolu za odredeno zanimanje zelezni¢kog
radnika, smatra se stru¢no osposobljenim u smislu ovog zakona.

Struéni ispit moze da polaze samo lice koje je prethodno savladalo program
teoretskog i prakticnog stru¢nog osposobljavanja za odredenu vrstu zanimanja i koje
se pripremilo za polaganje tog ispita prema utvrdenom programu za odnosnu vrstu
Zzanimanja.

Strucéni ispit polaze se u centru struénog osposobljavanja ili kod poslodavca.
Centri struénog osposobljavanja
Clan 61.

Centar stru¢nog osposobljavanja moze biti Zzelezniki prevoznik, upravljac,
vlasnik industrijske Zeleznice, drugo pravno lice i preduzetnik koji ima:

1) odgovarajuci prostor;

2) odgovarajuce osposobljene kadrove;
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3) odgovaraju¢e objekte i uredaje koji su potrebni za izvodenje stru¢nog
osposobljavanja.

Centar struénog osposobljavanja pruza obuku na nepristrasan nacin u
pogledu svih u€esnika, kako licima koja su zaposlena kod osnivaca centra stru¢nog
osposobljavanja tako i drugim licima.

Centar struénog osposobljavanja izdaje uverenje o sprovedenom teoretskom i
praktichom struénom osposobljavanju.

Direkcija propisuje blize uslove koje moraju da ispune centri stru¢nog
osposobljavanja .

Centru stru¢nog osposobljavanja koji ispuni uslove iz stava 4. ovog €lana
Direkcija izdaje sertifikat, u formi reSenja, sa rokom vazenja od pet godina.

ReSenje o izdavanju, odnosno o odbijanju izdavanja sertifikata za centre
struénog osposobljavanja kona€no je u upravnom postupku i protiv njega se moze
pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Za izdavanje sertifikata iz stava 5. ovog €lana placa se taksa.

Visina takse iz stava 7. ovog €lana utvrduje se zakonom kojim se ureduju
republi¢ke administrativne takse.

Direkcija vodi i azurira evidenciju o izdatim sertifikatima iz stava 5. ovog €lana
i istu objavljuje na svojoj internet stranici.

Evidencija o izdatim sertifikatima iz stava 5. ovog €¢lana sadrzi:
1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;

2) na koje kategorije zelezni¢kih radnika se odnosi sertifikat;
3) datum izdavanja sertifikata.

Direkcija je duzna da posle izdavanja sertifikata iz stava 5. ovog Clana vrSi
periodi¢ne provere da li nosilac sertifikata i dalje ispunjava uslove iz stava 4. ovog
Clana.

Ako Direkcija proverom iz stava 11. ovog ¢lana utvrdi da nosilac sertifikata iz
stava 5. ovog €lana vise ne ispunjava uslove za sertifikaciju, ona reSenjem oduzima
sertifikat, navodeci razloge za svoju odluku.

ReSenje o oduzimanju sertifikata iz stava 5. ovog ¢lana konacno je u
upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Struéno osposobljavanje i stru€ni ispit masinovoda
Clan 62.

Struéno osposobljavanje masinovoda vr§Si se u centru struénog
osposobljavanja.

Struéno osposobljavanje obuhvata:

1) opsta stru¢na znanja potrebna za dobijanje dozvole za upravijanje
vucnim vozilom iz ¢lana 66. ovog zakona,

2) specificna struéna znanja vezana za poznavanje vozila i infrastrukture,
potrebna za dobijanje dodatnog uverenja iz ¢lana 68. ovog zakona.

Po zavrSenom stru¢nom osposobljavanju polaze se teorijski ispit iz opstih
struénih znanja i teorijski pa praktiéni strucni ispit iz specifi¢nih stru¢nih znanja.

Lice koje je zavrSilo ZelezniCku Skolu za zanimanje masinovode, ne polaze
ispit iz opstih stru¢nih znanja iz stava 2. tacka 1) ovog Clana.
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Za polaganije ispita iz stava 3. ovog ¢lana ispitivae utvrduju:

1) Direkcija, za izdavanje dozvole za upravljanje vuénim vozilom;
2) poslodavac, za izdavanje dodatnog uverenja.

Ispite iz stava 3. ovog €lana sprovode ispitivadi.

Organizacija ispita mora da ispuni sledece zahteve:

1) u sluéaju da ispit sprovode dva ili viSe lica, jedan od njih je zaduZen za
kontrolu nepristrasnog sprovodenja ispita;

2) na praktiénom delu ispita na kome se proverava sposobnost upravljanja
vuénim vozilom, ispitivaC mora posedovati vazeéu dozvolu za upravljanje vucnim
vozilom i vazeCe dodatno uverenje za konkretno vuéno vozilo i infrastrukturu na
kojima se obavlja ispit; ukoliko to nije moguce ostvariti, u upravljaénici vu¢nog vozila
mora se nalaziti maSinovoda sa vazec¢im dodatnim uverenjem za konkretno vu¢no
vozilo i infrastrukturu;

3) ispitivanje se sprovodi na transparentan nacin i mora trajati dovoljno
dugo kako bi se potvrdilo, uz odgovaraju¢e dokumentovane dokaze, da je kandidat
ispunio sve potrebne zahteve;

4) u slu€aju da je ispitivaC ucCestvovao u struénom osposobljavaniju
kandidata za maSinovodu, ispit ¢e voditi drugi ispitival koji nije ucCestvovao u
struénom osposobljavanju kandidata za maSinovodu;

5) ispit se priprema tako $to se posebna paznja obraéa na poverljivost
pitanja koja ¢e se postavljati tokom ispita.

Ispiti iz stava 3. ovog ¢lana organizuju se na nacin da se izbegne svaki sukob
interesa, ne dovodedéi u pitanje mogucénost da ispitivaé moze pripadati poslodavcu
koji izdaje dodatno uverenje iz ¢lana 68. ovog zakona.

Lice koje polozi ispite iz stava 3. ovog Clana smatra se da ima polozeni
strucni ispit iz ¢lana 59. ovog zakona.

Direkcija propisuje blize uslove koje moraju da ispune ispitivaci iz stava 6.
ovog €¢lana .

Ispitivadu koji ispunjava uslove iz stava 10. ovog ¢lana Direkcija izdaje
sertifikat, u formi reSenja, sa rokom vazenja od pet godina.

ResSenje o izdavanju, odnosno o odbijanju izdavanja sertifikata konac¢no je u
upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Za izdavanije sertifikata iz stava 11. ovog ¢lana plaéa se taksa.

Visina takse iz stava 13. ovog €lana utvrduje se zakonom kojim se ureduju
republi¢ke administrativne takse.

Direkcija na svom sajtu objavljuje spisak sertifikovanih ispitivac¢a.
Struéno usavrsavanje i provera struéne osposobljenosti
Clan 63.

Zelezni¢ki radnici moraju se stalno struéno usavrdavati, a njihova struéna
osposobljenost se mora redovno i vanredno proveravati.

Struéno usavrSavanje i proveru struéne osposobljenosti Zelezni¢kih radnika
izvodi poslodavac.
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Redovna provera struéne osposobljenosti Zelezni¢kih radnika se mora
obavljati najmanje na svake dve godine i ona ukljuCuje poznavanje vazecih propisa,
infrastrukture, vozila, uredaja i jezika u slu€ajevima propisanim ovim zakonom.

Vanredna provera stru¢ne osposobljenosti ZelezniCkih radnika obavlja se:

1) posle svake odsutnosti Zelezni¢kog radnika sa posla koja je trajala vise
od Sest meseci;

2) ako bi zelezniki radnik zbog nepoznavanja propisa mogao ugroziti
bezbednost saobracaja;

3) ako Zelezni¢ki radnik ne ispunjava propisane obaveze u pogledu
stru¢nog usavrdavanja, zbog donoSenja novih propisa ili izmene vazecih propisa;

4) ako Zeleznicki radnik u svom radu kr8i propise, Sto za posledicu moze
imati nastanak nesrece, incidenta, odnosno ugrozavanje bezbednosti saobracaja;

5) ako se uvode novi tipovi uredaja ili vozila.

Poslodavac ne mozZe dozvoliti obavljanje poslova ZelezniCkom radniku koji pri
proveri znanja nije pokazao zadovoljavajuéu struénu osposobljenost ili Cija struna
osposobljenost za te poslove nije proverena.

Podzakonski akt
Clan 64.

Direkcija propisuje potreban nivo stru€ne spreme, programe stru¢nog
osposobljavanja, programe za polaganje struénog ispita za radna mesta zeleznickih
radnika, nacin obavljanja stru¢nog ispita, uslove koje moraju da ispune clanovi
komisije za polaganje strucnih ispita i radna mesta zeleznickih radnika .

3. Uslovi za sticanje prava na upravljanje vuénim vozilom
Clan 65.

Pravo na upravljanje vuénim vozilom moze da stekne lice koje ispunjava
sledece uslove:

1) da je navrSilo 18 godina zivota, odnosno 20 godina zivota za upravljanje
vucnim vozilom u prekograniénom saobracaju;

2) da poseduje dozvolu za upravljanje vuénim vozilom i jedno ili vise
dodatnih uverenja;

3) da mu odlukom nadleznog organa nije zabranjeno da upravlja vu¢nim
vozilom.

Dozvola za upravljanje vuénim vozilom
Clan 66.

Dozvolu za upravljanje vuénim vozilom (u daljem tekstu: dozvola) izdaje
Direkcija, na propisanom obrascu i u formi reSenja, ako lice koje je podnelo zahtev
ispunjava sledece uslove:

1) daima propisanu stru¢nu spremu;
2) daje psihicki i fiziCki sposobno da upravlja vuénim vozilom;
3) daje polozilo ispit iz opStih struénih znanja.

ReSenje o izdavanju, odnosno o odbijanju izdavanja dozvola za upravljanje
vucnim vozilom konacno je u upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti
spor pred Upravnim sudom.
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Direkcija propisuje postupak izdavanja dozvole, obrazac dozvole, obrazac
zahteva za izdavanje dozvole i potrebnu dokumentaciju koja se prilaZe uz zahtev .

Direkcija objavljuje na svojoj internet stranici postupak za dobijanje dozvole.

Za izdavanje, obnavljanje, azuriranje i izdavanje duplikata dozvole placa se
taksa.

Visina takse iz stava 5. ovog €lana utvrduje se zakonom kojim se ureduju
republicke administrativne takse.

Direkcija izdaje dozvolu najkasnije u roku od 30 dana po prijemu urednog
zahteva za izdavanje dozvole iz stava 1. ovog €lana.

Dozvola se izdaje sa rokom vazenja od deset godina i vlasnistvo je nosioca.

Po isteku roka iz stava 8. ovog €lana, na zahtev lica iz stava 1. ovog ¢lana,
dozvola se obnavlja na osnovu uverenja o zdravstvenoj sposobnosti, kojim se
potvrduje da je to lice psihicki i fiziCki sposobno da upravlja vuénim vozilom, Sto se
evidentira u registru, propisanim ¢lanom 70. stav 1. ovog zakona.

U slu€aju promene bilo kog podatka koji je sadrzan u dozvoli ili propisa kojim
se ureduje oblast Zeleznice, nosilac dozvole bez odlaganja podnosi zahtev Direkciji
za azuriranje dozvole.

U slucaju gubitka ili oStecenja dozvole, Direkcija izdaje duplikat.

Dozvola se izdaje u jednom originalu. Svako umnozavanje dozvole, osim od
strane Direkcije kada se traZi duplikat, zabranjeno je.

Dozvola izdata u drugoj drzavi vazi u Republici Srbiji na osnovu potvrdenih
medunarodnih sporazuma.

Lice iz stava 1. ovog €lana, u toku upravljanja vu¢nim vozilom, mora da ima
kod sebe dozvolu i duzno je da je pokaze na zahtev ovlaséenog lica Direkcije, lica za
vrSenje unutrasnjeg nadzora kod Zelezni¢kog prevoznika, glavnog istrazitelja i
republi¢kog inspektora za zeleznicki saobracaij.

ReSenje o odbijanju obnavljanja i azuriranja dozvole konaéno je u upravnom
postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Suspenzija i oduzimanje dozvole
Clan 67.

Da bi dozvola ostala vazec¢a, nosilac dozvole duzan je da se podvrgava
proveri ispunjenosti zdravstvenih uslova na nacin propisan ovim zakonom. Kopiju
uverenja o zdravstvenoj sposobnosti za rad zelezni¢kog radnika posle obavljenog
zdravstvenog pregleda poslodavac bez odlaganja dostavlja Direkciji.

Dozvola se suspenduje ako njen nosilac privriemeno ne ispunjava propisane
zdravstvene uslove.

Dozvola se oduzima ako se na zdravstvenom pregledu utvrdi da nosilac
trajno ne ispunjava propisane zdravstvene uslove, odnosno ako ih ne ispuni po
isteku roka utvrdenog pri odredivanju privremene suspenzije dozvole.

Direkcija obavestava nosioca dozvole i njegovog poslodavca o suspenziji ili
oduzimanju dozvole.

ReSenje o suspenziji ili oduzimanju dozvole konaéno je u upravnom postupku
i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.
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Dodatno uverenje
Clan 68.

Dodatno uverenje izdaje poslodavac (Zelezni¢ki prevoznik, upravlja¢, vlasnik
industrijske Zeleznice, vlasnik odnosno korisnik industrijskog koloseka) licu koje:

1) je polozilo ispit u vezi poznavanja odredene vrste vu¢nog vozila na koje
se dodatno uverenje odnosi;

2) je polozilo ispit u vezi poznavanja ZelezniCke infrastrukture na koju se
dodatno uverenje odnosi;

3) poznaje jezik, u slu€aju obavljanja poslova na ZelezniCkoj infrastrukturi
druge drzave, koji upravljac te drzave naznadi;

4) ima dozvolu.

Dodatnim uverenjem lice iz stava 1. ovog ¢lana se ovlasc¢uje da na odredenim
infrastrukturama upravlja odredenim tipom vucnih vozila u jednoj ili viSe sledecih
kategorija:

1) kategorija A — manevarske lokomotive, vuéna vozila radnih vozova,
vuéna vozila za posebne namene i sve druge vrste vuénih vozila kada se koriste za
manevrisanje;

2) kategorija B — vu€na vozila vozova za prevoz putnika i/ili robe.

Lice iz stava 1. ovog €lana ne mora imati dodatno uverenje za odredeni deo
zeleznicke infrastrukture u sledeéim slucajevima:

1) kada smetnje u odvijanju zelezniCkog saobracaja ili izvodenje radova na
odrzavanju zeleznike pruge zahtevaju kretanje vozova obilaznim prugama;

2) izuzetni jednokratni saobracaj muzejskih vozova;
3) izuzetni jednokratni prevoz robe, uz saglasnost upravljaca;
4) potrebe isporuke ili prezentacije novog voza ili vu€énog vozila;

5) struCnog osposobljavanja ili polaganja struénog ispita za upravljanje
vuénim vozilom.

Zelezni¢ki prevoznik odluéuje o primeni moguénosti iz stava 3. ovog ¢&lana.
Upravljac i drzavni organi ne mogu nametnuti tu obavezu.

U slucajevima iz stava 3. ovog €lana u upravljacnici vuénog vozila mora se
nalaziti masinovoda koji ima dodatno uverenje za odredeni deo zeleznitke
infrastrukture, o éemu se unapred obavestava upravljac.

Poslodavac utvrduje, u okviru svog sistema za upravljanje bezbednos$c¢u,
nadin izdavanja i azuriranja dodatnog uverenja, rok vazenja dodatnog uverenja, kao i
postupak za podnoSenje prigovora kojim se masSinovodama omogucava provera
odluke u vezi sa izdavanjem, azuriranjem, suspenzijom ili oduzimanjem dodatnog
uverenja. Na reSenje o prigovoru moze se uloziti zalba Direkciji.

Zalba na odluku poslodavca kojom se odbija zahtev za izdavanije ili azuriranje
dodatnog uverenja ili kojom se suspenduje ili oduzima dodatno uverenje podnosi se
Direkciji, u roku od 30 dana od dana prijema odluke.

Ukoliko poslodavac ne donese odluku po zahtevu za izdavanje ili azuriranje
dodatnog uverenja u roku od 30 dana od dana prijema zahteva sa potrebnom
dokumentacijom, smatra se da je zahtev odbijen, u kom slu€aju se zalba Direkciji
moze podneti u roku od narednih 30 dana.
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ReSenje Direkcije kojim se odlu€uje o zalbi iz st. 7. i 8. ovog Clana konac¢no je
u upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Original dodatnog uverenja pripada poslodavcu, koji je duzan da na zahtev
nosioca dodatnog uverenja izda overenu kopiju.

Direkcija propisuje izgled i sadrzinu obrasca dodatnog uverenja i overene
kopije dodatnog uverenja .

Poslodavac bez odlaganja aZurira dodatno uverenje kad se nosilac stru¢no
osposobi za upravljanje drugim tipovima vuénih vozila, odnosno za drugu Zelezni¢ku
infrastrukturu.

Lice iz stava 1. ovog €lana, u toku upravljanja vu¢nim vozilom mora da ima
kod sebe dodatno uverenje i duzno je da ga pokaze na zahtev ovlas¢enog lica
Direkcije, lica za vrSenje unutradnjeg nadzora kod ZelezniCkog prevoznika, glavnog
istraZitelja i republi¢kog inspektora za zelezniCki saobracaj.

Direkcija vrSi nadzor nad postupkom izdavanja dodatnog uverenja
masinovoda, vodeci rauna o tome da struéno osposobljavanje i usavrSavanje iz
Clana 62. ovog zakona ispunjava bezbednosne zahteve utvrdene u TSI ili
nacionalnim propisima o bezbednosti.

Dodatno uverenje izdato u drugoj drzavi vazi u Republici Srbiji na osnovu
potvrdenih medunarodnih sporazuma.

Suspenzija i oduzimanje dodatnog uverenja
Clan 69.

Da bi dodatno uverenje ostalo vazece, nosilac dodatnog uverenja je duzan
da:

1) uclestvuje na redovnim i vanrednim usavrSavanjima, kao i redovnim i
vanrednim proverama stru¢ne osposobljenosti;

2) obavlja provere poznavanja jezika, u slu¢ajevima kada obavlja posao na
zeleznickoj infrastrukturi druge drzave.

Poslodavac potvrduje upisom na dodatnom uverenju i u registru propisanom
¢lanom 70. stav 3. ovog zakona da je maSinovoda na proverama iz stava 1. ovog
¢lana pokazao potrebno znanje. Dodatno uverenje se suspenduje ako nosilac
priviemeno ne ispunjava propisane zdravstvene uslove ili ako prilikom provera iz
stava 1. ovog ¢lana ne pokaze potrebno znanje.

Dodatno uverenje se oduzima ako se na zdravstvenom pregledu utvrdi da
nosilac trajno ne ispunjava propisane zdravstvene uslove, odnosno ako ih ne ispuni
po isteku roka utvrdenog pri odredivanju privremene suspenzije dodatnog uverenja ili
ako nosilac i na ponovljenim proverama iz stava 1. ovog ¢lana ne pokaze potrebno
znanje.

Izdavalac dodatnhog uverenja bez odlaganja obaveStava Direkciju o svim
suspendovanim ili oduzetim dodatnim uverenjima.

Ako Direkcija, u okviru nadzora iz ¢lana 68. stav 14. ovog zakona, utvrdi da
nosilac dodatnog uverenja ne ispunjava propisane uslove, nalozi¢e poslodavcu da
izvrSi dodatnu proveru struéne osposobljenosti nosioca dodatnog uverenja ili da
suspenduje dodatno uverenje. Poslodavac je obavezan da preduzme naloZzene mere
i da o0 tome obavesti Direkciju u roku od 30 dana od dana nalaganja mera.

Nalog iz stava 6. ovog €¢lana moze da sadrzi i zabranu rada masinovodama
tog poslodavca do dostave traZzenog obavestenja.
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Registri i ocena postupaka
Clan 70.

Direkcija vodi i aZzurira registar dozvola koje su izdate, azurirane, obnovljene,
istekle, suspendovane, oduzete ili prijavljene kao izgubljene, ukradene ili unistene.
Registar sadrzi podatke iz dozvola i podatke o periodi¢nim zdravstvenim pregledima.

Direkcija, na zahtev poslodavaca i nadleznih organa drugih drzava, u
slu¢ajevima kada masinovoda obavlja posao na infrastrukturi drugih drzava,
dostavlja informacije o statusu dozvola.

Poslodavac je duzan da:

1) vodi i aZurira registar dodatnih uverenja koja su izdata, aZurirana,
suspendovana, oduzeta ili prijavljena kao izgubljena, ukradena ili uniStena, koji sadrzi
podatke iz dodatnih uverenja, kao i podatke o periodiénim proverama zdravstvene
sposobnosti i stru€ne osposobljenosti;

2) Direkciji i drugim nadleznim drzavnim organima dostavi traZzene podatke;

3) dostavlja informacije o podacima iz dodatnih uverenja na zahtev
nadleznih organa drugih drzava, kada pruza usluge u medunarodnom saobraéaju;

4) proverava da li su dozvole njegovih masinovoda vazece.

Masinovoda ima pravo pristupa svojim podacima iz registara Direkcije i
poslodavca, kao i pravo da mu se na zahtev, bez naknade, dostave ti podaci.

Direkcija blize propisuje elemente registra iz stava 1. ovog €lana i registra iz
stava 3. tacka 1) ovog Clana.

Nezavisnu ocenu postupaka za sticanje i proveru struénog znanja i
osposobljenosti, kao i sistema za izdavanje dozvola i dodatnih uverenja, sprovodi
Ministarstvo.

Odredbe stava 6. ovog ¢lana ne odnose se na aktivnosti koje su vec
obuhvaéene sistemima za upravljanje bezbednoS¢u koje su uspostavili zeleznicki
prevoznici i upravljaci zelezni€ke infrastrukture u skladu sa ovim zakonom.

Rezultati nezavisnih ocena uredno se dokumentuju i dostavljaju Direkciji. Ako
je potrebno, preduzimaju se odgovarajuée mere u cilju otklanjanja nedostataka
uocenih tokom nezavisne ocene.

Prestanak radnog odnosa
Clan 71.

MasSinovoda je duzan da o prestanku radnog odnosa kod poslodavca bez
odlaganja obavesti Direkciju.

Posle prestanka radnog odnosa dozvola ostaje vazec¢a, ukoliko masinovoda
ispunjava uslove iz ¢lana 67. stav 1. ovog zakona.

Dodatno uverenje prestaje da vazi kada maSinovodi prestane radni odnos
kod poslodavca.

U slucaju prestanka radnog odnosa poslodavac je duzan da masinovodi izda
overenu kopiju dodatnog uverenja i vrati sve dokumente o njegovoj obuci,
kvalifikacijama, iskustvu i stru¢nim sposobnostima.

Prilikom zasnivanja novog radnog odnosa, poslodavac uzima u obzir
dokumenta iz stava 4. ovog €¢lana.
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Nadzor nad masinovodama
Clan 72.

Poslodavac proverava vazenje dozvole i dodatnog uverenja masinovode
koga zaposljava ili angaZuje po ugovoru.

Poslodavac uspostavlja sistem nadzora svojih masinovoda. Ako su rezultati
nadzora takvi da dovode u pitanje sposobnost maSinovode za obavljanje posla i
nastavak vazenja njegove dozvole ili dodatnog uverenja, poslodavac odmah
preduzima potrebne mere.

Ako masinovoda smatra da njegovo zdravstveno stanje dovodi u pitanje
njegovu sposobnost za obavljanje posla, on odmah o tome obavestava poslodavca.

Cim poslodavac sazna ili ga lekar obavesti o pogorsanju zdravstvenog stanja
masinovode do te mere da je njegova sposobnost za obavljanje posla dovedena u
pitanje, on odmah preduzima potrebne mere, ukljuujuci upucivanje masinovode na
vanredni zdravstveni pregled, i ako je potrebno, suspenduje ili oduzima dodatno
uverenje i azurira podatke u registru iz ¢lana 70. stav 3. tatka 1) ovog zakona.

Poslodavac obezbeduje da masinovode u toku obavljanja posla nisu pod
uticajem bilo kojih sredstava koja bi mogla uticati na njihovu koncentraciju, paznju ili
ponasanje.

Poslodavac odmah obaves$tava Direkciju o svim slu€ajevima nesposobnosti
za rad masSinovode koje traje duze od tri meseca.

4. Uslovi za sticanje prava na regulisanje zelezni¢kog
saobracaja

Clan 73.

Pravo na regulisanje ZelezniCkog saobracaja moze da stekne lice koje
ispunjava sledece uslove:

1) da je psihi€ki i fiziCki sposobno da reguliSe zelezniCki saobracaj;
2) daje navrsilo 18 godina zivota;
3) daima propisano struéno obrazovanje;

4) da se prakti¢no stru¢no osposobljavalo pod nadzorom lica koje je struéno
osposobljeno za regulisanje zelezni¢kog saobracaja;

5) da je polozilo propisan struéni ispit za regulisanje Zzeleznickog
saobracaja;

6) da poseduje propisanu dozvolu za regulisanje zelezni¢kog saobracaja;

7) da mu odlukom nadleznog organa nije zabranjeno da reguliSe zeleznicki
saobracaj.

Izdavanje dozvole za regulisanje zelezni¢kog saobracaja
Clan 74.

Dozvolu za regulisanje Zelezni¢kog saobracaja izdaje upravlja¢, ako lice koje
je podnelo zahtev ispunjava uslove iz ¢lana 73. ovog zakona.

Dozvola za regulisanje Zeleznitkog saobraéaja izdaje se licima starosti do 45
godina sa rokom vazenja od pet godina, a licima starijim od 45 godina sa rokom
vazenja od dve godine.

Po isteku roka iz stava 2. ovog €lana, na zahtev lica iz stava 1. ovog ¢lana,
rok vazenja dozvole produZi¢e se na osnovu uverenja o zdravstvenoj sposobnosti,
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kojim se potvrduje da je to lice psihicki i fiziCki sposobno da regulide Zeleznicki
saobracaj.

Lice iz stava 1. ovog €lana u toku obavljanja poslova regulisanja Zeleznic¢kog
saobracaja, mora da ima kod sebe dozvolu za regulisanje Zelezni¢kog saobracéaja i
duzno je da je pokaze na zahtev ovlaséenog lica Direkcije, lica za vr3enje
unutrasnjeg nadzora kod upravlja€a, glavnog istraZitelja i republickog inspektora za
Zeleznicki saobraca.

Dozvola za regulisanje ZelezniCkog saobracaja izdaje se na obrascu Ciji
izgled i sadrzinu propisuje Direkcija.

Upravlja¢ vodi evidenciju o izdatim dozvolama za regulisanje ZelezniCkog
saobracaja, koja sadrzi: broj dozvole, ime i prezime nosioca dozvole, radno mesto
nosioca dozvole, datum izdavanja dozvole, rok vazenja dozvole, produzenje vazenja
dozvole.

5. Uslovi koje u zdravstvenom pogledu moraju ispunjavati
zeleznicki radnici
Clan 75.

Zeleznigki radnik mora ispunjavati posebne zdravstvene uslove propisane
ovim zakonom i biti psihicki i fizi€ki sposoban za obavljanje svojih poslova i zadataka.

Ministar nadlezan za poslove zdravlja uz saglasnost ministra propisuje
zdravstvene uslove koje moraju ispunjavati ZelezniCki radnici, nacin njihovog
utvrdivanja i vreme njihovog proveravanja .

Vrste zdravstvenih pregleda
Clan 76.

Lice koje se struéno osposobljava za vrdenje odredenih poslova Zeleznic¢kog
radnika duzno je da se, pre zasnivanja radnog odnosa, podvrgne zdravstvenom
pregledu.

Zelezni¢ki radnik duzan je da se, pre rasporedivanja na druge poslove i
zadatke, odnosno pre upuéivanja na stru¢no usavrSavanje ili struéno
osposobljavanje, podvrgne zdravstvenom pregledu.

Psihi¢ka i fizicka sposobnost zelezni¢kog radnika mora se redovno i vanredno
proveravati, na redovnom ili vanrednom zdravstvenom pregledu.

Na zdravstvenom pregledu utvrduje se da li je lice iz stava 1. ovog ¢lana,
odnosno zelezni¢ki radnik iz stava 2. ovog ¢lana, psihicki i fiziCki sposoban za
obavljanje poslova odredene vrste zanimanja, a na redovnom ili vanrednom
zdravstvenom pregledu — da li je zelezni¢ki radnik iz stava 3. ovog €lana psihicki i
fiziCki sposoban za obavljanje poslova i zadataka.

Redovni zdravstveni pregled
Clan 77.

Na redovni zdravstveni pregled upucuje se zelezni€ki radnik u propisanim
rokovima, koji zavise od vrste poslova koje taj radnik obavlja.

Zeleznicki prevoznik i upravljaé duzni su da Zeleznitkog radnika upute na
redovni zdravstveni pregled pre isteka roka propisanog za obavljanje tog pregleda.
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Vanredni zdravstveni pregled
Clan 78.

Na vanredni zdravstveni pregled upuéuje se Zeleznicki radnik za koga se
oshovano posumnja da iz zdravstvenih razloga viSe nije sposoban da obavlja svoje
poslove i zadatke i posle svake ozbiljne nesrece, teze povrede, teSke i dugotrajne
bolesti i u drugim propisanim slu¢ajevima.

Upucivanje radnika iz stava 1. ovog €lana na vanredni zdravstveni pregled
vr§i se na zahtev neposredno pretpostavljenog, ovlaséenog lica za vrdenje
unutrasnjeg nadzora, lekara, republiCkog inspektora za Zelezni€ki saobracaj, javnog
tuZioca, suda, sudije za prekrsaje ili na li¢ni zahtev Zelezni¢kog radnika.

Zdravstvene ustanove
Clan 79.

Zdravstvene preglede lica koja se struéno osposobljavaju za obavljanje
poslova ZelezniCkog radnika i redovne i vanredne zdravstvene preglede Zeleznickih
radnika i zdravstvenu evidenciju o tim licima, odnosno o psihiCkoj i fiziCkoj
sposobnosti tih lica vre, odnosno vode zdravstvene ustanove koje su osposobljene i
opremljene, odnosno koje ispunjavaju opste uslove za obavljanje tih pregleda i
vodenje evidencije propisane zakonom kojim se ureduje zdravstvena zastita.

Zdravstvene ustanove iz stava 1. ovog C€lana dostavljaju Direkciji dokaz o
ispunjenosti opstih uslova za obavljanje zdravstvenih pregleda Zeleznickih radnika.

Spisak zdravstvenih ustanova iz stava 1. ovog ¢lana objavljuje Direkcija na
SV0j0j internet stranici.

Nesposobnost za vr$enje poslova zelezni¢ckog radnika
Clan 80.

Zelezni¢ki radnik koji ne ispunjava propisane zdravstvene uslove smatra se
psihiCki i fizicki nesposobnim za vrdenje odredenih poslova dok ta nesposobnost
traje.

Zelezni¢ki prevoznik i upravljaé duzni su da zabrane Zelezni¢kom radniku
obavljanje poslova ako se na zdravstvenom pregledu utvrdi da ne ispunjava
propisane zdravstvene uslove za te poslove ili ako se nije podvrgao zdravstvenom
pregledu na koji je upuéen i ispunio propisane zdravstvene uslove pre isteka
obavljenog lekarskog pregleda.

Zabrana obavljanja poslova zelezni¢kog radnika
Clan 81.

Zeleznicki prevoznik i upravljaé duzni su da zabrane Zeleznickom radniku
obavljanje poslova ako je u tolikoj meri umoran ili bolestan, ili je u takvom psihickom
stanju da je nesposoban da vrSi poslove.

Zeleznicki radnik koji u toku vr8enja poslova oceni da ne moze da bezbedno
vrSi poslove zbog umora, bolesti ili iz bilo kojih drugih razloga, duzan je da o tome
obavesti neposredno pretpostavljenog i da prekine da vrSi posao.

Zelezni¢ki radnik za vreme obavljanja poslova ne moze uzimati alkoholna
pi¢a, psihoaktivne kontrolisane supstance, niti zapocCeti obavljanje poslova ako u
organizmu ima alkohola ili ako je pod dejstvom psihoaktivnih kontrolisanih supstanci.

Ministar nadlezan za poslove zdravlja uz saglasnost ministra propisuje
postupak za proveravanje psihi¢ke i fizicke sposobnosti radnika iz st. 1 - 3. ovog
Clana, pre zapocinjanja obavljanja poslova i u toku obavljanja poslova.
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Zeleznicki prevoznik i upravljaé duzni su da na nacin iz stava 4. ovog ¢lana
organizuju proveru psihicke i fizicke sposobnosti zeleznickih radnika pre zapocinjanja
obavljanja poslova i u toku obavljanja poslova, da utvrde obim i u€estalost provere te
sposobnosti, koji radnici podlezu toj proveri i u kojim se unutradnjim jedinicama vrSi
ta provera.

Zelezni&ki radnik za koga se analizom krvi, ili krvi i urina, ili drugom stru¢nom
metodom merenja koliine alkohola u organizmu, utvrdi da ima alkohola u krvi, ili da
pokazuje znake alkoholne poremecéenosti, smatra¢e se da je pod dejstvom alkohola i
da nije sposoban za obavljanje poslova.

Ispitivanje alkoholisanosti
Clan 82.

Ovlas¢eno lice za vr3enje unutradnjeg nadzora i republi¢ki inspektor za
ZelezniCki saobracaj mogu Zeleznickog radnika podvrgnuti ispitivanju alkoholisanosti
pomoc¢u odgovaraju¢ih sredstava i aparata ili uputiti na zdravstveni pregled radi
provere da li ima alkohola u organizmu ili da li pokazuje znake alkoholne
poremecenosti ili da li se nalazi pod dejstvom psihoaktivnih kontrolisanih supstanci.

Zelezniki radnik duzan je da se podvrgne ispitivanju, odnosno zdravstvenom
pregledu iz stava 1. ovog ¢lana na koiji je upucen.

6. Radno vreme i odmori staniénog i voznog osoblja
Clan 83.

Radno vreme i odmori stani¢nog i voznog osoblja utvrduju se u skladu sa
organizacijom zeleznitkog saobracaja, izvrSavanjem reda voznje i uslovima koji uti¢u
na psihofiziCku sposobnost stani€nog i voznog osoblja da bezbedno obavljaju
poslove.

Trajanje smene stani€nog osoblja
Clan 84.
Smena stani¢nog osoblja iznosi najvise 12 ¢asova.
lzuzetno od stava 1. ovog ¢lana, smena stani¢nog osoblja moze trajati jos
najvise Cetiri Casa u slucaju:
1) viSe sile;
2) nesrece ili nezgode;
3) saobrac¢anja pomoc¢nog voza;

4) nedolaska osoblja koje je po rasporedu radnog vremena trebalo da
smeni osoblje koje obavlja posao pod uslovom da se stani¢no osoblie oseca
sposobnim za produzetak zapocetog rada.

Dnevni odmor staniénog osoblja
Clan 85.

Dnevni odmor staniénog osoblja izmedu dve uzastopne smene iznosi
dvostruki broj €asova ostvarenih u prethodnoj smeni, a najmanje 12 ¢asova.

Trajanje smene voznog osoblja
Clan 86.
Smena voznog osoblja iznosi najvise 12 ¢asova.

Smena voznog osoblja sastoji se iz:
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1) vremena pripreme;
2) vremena upravljanja vuénim vozilom;

3) vremena pregleda ili kontrole voznih isprava putnika i vremena
obavljanja ostalih poslova u vozu;

4) vremena raspreme;
5) vremena ocCekivanja posla.

Vreme pripreme je radno vreme tokom kog vozno osoblje proverava
snabdevenost i ispravnost Zeleznickog vozila koje poseda, raCunaju¢i od momenta
javljanja na rad.

Vreme upravljanja vu¢nim vozilom je radno vreme koje masinovoda, odnosno
voza¢ motornog pruznog vozila provede u upravljaénici, odnosno upravljackom
mestu vucnog vozila tokom voznje voza, racunajuci i vreme bavljenja u polaznoj
Zeleznickoj stanici, usputnim Zeleznic¢kim stanicama, drugim sluzbenim mestima i u
uputnoj Zelezni¢koj stanici.

Vreme pregleda ili kontrole voznih isprava putnika i vreme obavljanja ostalih
poslova u vozu je radno vreme koje vozno osoblje provede u motornom vozu ili
vu€enom vozilu tokom voznje voza, raCunajuc¢i i vreme bavljenja u polaznoj
zeleznickoj stanici, usputnim zeleznic¢kim stanicama, drugim sluzbenim mestima i u
uputnoj zelezni¢koj stanici.

Vreme raspreme je radno vreme tokom koga vozno osoblje rasprema do tada
posednuto Zelezni€ko vozilo i zavrSava rad u toj smeni.

Vreme ocekivanja posla je radno vreme tokom koga vozno osoblje odlazeéeg
voza ocCekuje u Zeleznitkoj stanici dolazeci voz radi smene voznog osoblja u vozu,
racunajuéi od momenta javljanja na rad.

Vreme upravljanja vu¢nim vozilom iznosi:

1) najviSse osam Casova za upravljanje lokomotivom voza za prevoz putnika,
odnosno upravljanje motornim vozom;

2) najviSe deset Casova za upravljanje motornim vozom u gradskom i
prigradskom saobracaju;

3) najviSe deset Casova za upravljanje lokomotivom teretnog voza.
Nastavak smene
Clan 87.

lzuzetno od ¢lana 86. ovog zakona, smena voznog osoblja i vreme
upravljanja vuénim vozilom moze trajati jo$ najviSe Cetiri €asa u slucaju:

1) viSe sile;
2) nesrece ili nezgode na pruzi;
3) saobrac¢anja pomoc¢nog voza;

4) nedolaska voznog osoblja koje je po rasporedu radnog vremena trebalo
da smeni vozno osoblje koje obavlja rad pod uslovom da se vozno osoblje oseca
sposobnim za produzetak zapocetog rada.

Dnevni odmor voznog osoblja
Clan 88.

Dnevni odmor voznog osoblja u domicilnoj jedinici iznosi, po pravilu, dvostruki
broj ¢asova ostvarenih na radu u prethodnoj smeni, a najmanje 12 ¢asova.
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Dnevni odmor voznog osoblja u obrtnoj jedinici iznosi najmanje Sest ¢asova.

Ako se rad voznog osoblja od polaska iz domicilne jedinice do povratka u istu
jedinicu moze obaviti u toku jedne smene, odmor voznog osoblja u obrtnoj jedinici
nije obavezan.

Zeleznicki prevoznik duZan je da u obrtnim jedinicama obezbedi prostorije za
odmor voznog osoblja.

Zabrana obavljanja poslova staniénog i voznog osoblja
Clan 89.

Stani¢no i vozno osoblje ne moze zapoceti obavljanje poslova niti nastaviti
obavljanje poslova suprotno odredbama ¢l. 83—88. ovog zakona.

Ovlasceno lice za vrdenje unutrasnjeg nadzora ne moze dozvoliti stanichom
ili voznom osoblju da obavlja poslove suprotno ¢&l. 83—88. ovog zakona.

Akt o radnom vremenu
Clan 90.

Upravlja€ i zeleznicki prevoznik donose akt kojim se ureduju radno vreme i
odmori stani¢nog i voznog osoblja iz ¢l. 83-88. ovog zakona i kojim se odreduju
zeleznicki radnici odgovorni za nadzor i kontrolu sprovodenja obaveza iz ¢l. 83-88.
ovog zakona.

Radno vreme voznog osoblja koje redovno uéestvuje u
interoperabilnom prekograniénom saobracaju

Clan 91.

Interoperabilni prekograni¢ni saobracaj je saobraéaj vozova vise od 15 km iza
granice, za koji je ZelezniCkom prevozniku potreban dodatni sertifikat 0 bezbednosti
za prevoz deo B za pruzanje transportnih usluga u drugoj drzavi.

Saobracaj izmedu grani¢nih stanica definisanih medudrzavnim sporazumima
ne smatra se interoperabilnim prekograni¢nim saobraéajem bez obzira na rastojanje
grani¢nih stanica od granice.

Uslovi u vezi radnog vremena voznog osoblja koje ucestvuje u
inetroperabilnom prekograniénom saobracéaju su:

1) dnevni odmor voznog osoblja u domicilnoj jedinici iznosi najmanje 12
C¢asova u toku 24-Casovnog perioda, a izuzetno, jednom u sedam dana, dnevni
odmor voznog osoblja u domicilnoj jedinici moze iznositi najmanje devet ¢asova, pri
¢emu se razlika izmedu skra¢enog odmora i 12-¢asovnog odmora dodaje narednom
dnevhom odmoru u domicilnoj jedinici;

2) skraceni dnevni odmor ne moze se odrediti izmedu dva dnevna odmora
u obrtnoj jedinici;

3) dnevni odmor voznog osoblja u obrtnoj jedinici iznosi najmanje osam
neprekidnih ¢asova u toku 24-Casovnog perioda;

4) posle dnevnog odmora u obrtnoj jedinici mora se omoguciti dnevni
odmor u domicilnoj jedinici;

5) ako sluzba masinovode traje duze od osam Casova, mora mu se
obezbediti odmor u toku dnevnog rada od najmanje 45 minuta. Ako sluzba
masinovode traje izmedu Sest i osam €asova, mora mu se obezbediti odmor u toku
dnevnog rada od najmanje 30 minuta u toku radnog dana;
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6) korisCenje dela odmora u toku sluzbe iz tatke 5) ovog stava mora se
omoguciti izmedu treceg i Sestog radnog ¢asa;

7) ukoliko je vuéno vozilo posednuto i vozopratnim osobliem, Zeleznicki
prevoznik utvrduje koriS¢enje odmora u toku dnevne sluzbe u skladu sa zakonom
kojim se ureduje rad;

8) vozopratno osoblje ima pravo na odmor u toku dnevne sluzbe u trajanju
od najmanje 30 minuta ukoliko mu sluzba traje duze od Sest Casova;

9) vozno osoblje ima pravo na neprekinuti nedeljni odmor u trajanju od
najmanje 24 Casa i 12-Casovni dnevni odmor iz taCke 2) ovog stava, u toku
sedmodnevnaog perioda;

10) vreme upravljanja vuénim vozilom ne moZze preci devet asova u dnevnoj
sluzbi, odnosno osam ¢asova u no¢noj sluzbi izmedu dva dnevna odmora;

11) vreme upravljanja vuénim vozilom ne mozZe prec¢i 80 Casova u toku
perioda od dve nedelje.

7. Unutrasnji nadzor
Organizacija unutrasnjeg nadzora
Clan 92.

Upravlja€ i ZelezniCki prevoznici organizuju unutradnji nadzor i brinu za
bezbednost ZelezniCkog saobra¢aja u skladu sa odredbama ovog zakona i
odredbama akata koje donose, a kojima se ureduje organizacija unutraSnjeg nadzora
i ovladéuju lica za njegovo sprovodenije.

8. Sluzbene oznake i sluzbeno odelo
Clan 93.

Zeleznigki radnici koji neposredno ugestvuju u vrSenju Zelezni¢kog
saobracaja duzni su da nose sluzbeno odelo i sluzbene oznake.

Sluzbene oznake su:

1) crvena kapa — za otpravnika vozova,

2) kapa sa crvenim obodom — za ovlaséenog stani¢nog radnika;
3) crvena traka na desnoj ruci — za rukovaoca manevre.

Zelezni¢ki prevoznici i upravljaé propisuju za svoje radnike oblik i boju
sluzbenog odela i znak na sluzbenom odelu, koji uziva zastitu u skladu sa zakonom
kojim se ureduju zigovi.

XII. ISTRAZIVANJE NESRECA | NEZGODA

Obaveze upravlja¢a i zelezni¢kih prevoznika pri istrazi nesreca i
nezgoda

Clan 94.

Upravlja€ i ZelezniCki prevoznik moraju, nezavisno od Centra, da izvrSe
zadatke na istrazivanju uzroka i posledica nesreca i nezgoda u ZelezniCkom
saobracaju, kao i okolnosti u kojima su nastali.

Upravlja€ i zelezniCki prevoznik moraju voditi evidenciju o nesre¢ama i
nezgodama u zelezni¢kom saobraéaju, kao i o drugim pojavama znacajnim za
bezbedan Zeleznicki saobracaj.
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Upravlja€ i prevoznik zajedno obavljaju istragu, angazovanjem zajedniCke
strucne komisije. Ukoliko uvidaj zajedniCke komisije ne zapocne u roku od dva Casa
od nastanka nesrece ili nezgode, upravlja¢ ga samostalno sprovodi.

Istragu nesrea i nezgoda u objektima za odrzavanje ZelezniCkih vozila i
depoima obavlja vlasnik objekta.

UpravljaC i ZelezniCki prevoznici ¢e privremeno iskljuciti iz saobracéaja
ZelezniCkog radnika koji je nepaznjom ili na drugi nacin prouzrokovao nesrecu i na taj
nacin ugrozio bezbednost Zelezni¢kog saobracaja.

Upravlja€ i ZelezniCki prevoznici mogu priviemeno iskljuciti iz saobracaja
ZelezniCkog radnika koji je nepaznjom ili na drugi nacin prouzrokovao nezgodu.

Upravlja€ i ZelezniCki prevoznici moraju bez odlaganja obavestiti Centar i
republiCkog inspektora za ZelezniCki saobraéaj o nesreéi i nezgodi u Zelezni¢kom
saobracaju.

Centar mora biti u stanju da odgovori na te prijave i da obezbedi potrebna
praktiCna reSenja kako bi pocelo istragu najkasnije u roku od nedelju dana od prijema
obavestenja o nesredi ili nezgodi.

Direkcija blize propisuje nacin na koji upravlja€ i ZelezniCki prevoznik
prijavljaju, istrazuju, evidentiraju, statisti¢ki prate i objavljuju podatke o nesreéama i
nezgodama.

Spasavanje ljudi
Clan 95.

Upravlja¢ i zelezniCki prevoznik duzni su da spasavaju lica i pomazu
povredenim pri nesreCama.

Ukoliko ima poginulih i povredenih u nesreéi, Zeleznicki radnik, odnosno lice
koje se zateklo na mestu nesrec¢e, duzno je da bez odlaganja po saznanju o tome
obavesti najblizu zdravstvenu ustanovu, policiju, upravljaca i Zelezni¢kog prevoznika
Cija vozila su ucestvovala u nesreéi i da saraduje u spasavanju povredenih bez
odlaganja po uspostavljanju uslova sopstvene bezbednosti tokom spasavanja.

Ministar nadlezan za poslove zdravlja uz saglasnost ministra propisuje nacin
osposobljavanja zelezni€kih radnika za pruzanje prve pomodéi povredenim licima u
nesre¢ama nastalim u zZeleznickom saobracaju.

XlIl. UKRSTANJE ZELEZNICKIH PRUGA | PUTEVA
Clan 96.

Prelazak drumskih vozila preko zelezni¢ke pruge dozvolien je na ukrstaju
pruge i puta (u daljem tekstu: putni prelaz).

Prelazak pesSaka i biciklista preko zelezni¢ke pruge dozvoljen je na putnim
prelazima i na ukrstaju pruge i peSacke, odnosno biciklistiCke staze.

Saobra¢aj na putnim prelazima obezbeden je saobracajnim znacima za
ucesnike u drumskom saobracaju.

Na zelezni€koj pruzi, ispred putnog prelaza, moraju biti postavljeni propisani
signalni znakovi za obavestenje voznog osoblja o priblizavanju voza putnom prelazu.

Voz ima pravo prvenstva u odnosu na ucesnike u drumskom saobracaju.
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Uslovi za ukrstanje zelezni€ke pruge i puta, pesSacke ili
biciklisticke staze

Clan 97.

Uslovi za ukrstanje ZelezniCke pruge i puta, u pogledu mesta na kojem se
moze izvesti ukrstanje i mere za bezbedno odvijanje saobracéaja na putnim prelazima
zavise od gustine saobracaja, preglednosti ZelezniCke pruge, brzine voznje na pruzi i
putu i od mesnih uslova.

Ukrstanje Zeleznitke pruge i puta koje je izmedu ulaznih, odnosno izlaznih
skretnica od kojih pocinju staniéni koloseci ne moze biti u istom nivou.

Za prelazak preko putnog prelaza vozila koje obavlja vanredni prevoz
potrebna je saglasnost upravljac¢a.

Kontaktni provodnik iznad putnog prelaza u nivou mora biti postavljen na
visinu od najmanje 5,5 m, raCunajuci od gornje ivice Sine, s tim §to se sa obe strane
putnog prelaza moraju postaviti zastitne kapije za drumska vozila €ija ukupna visina,
zajedno sa teretom na njemu, prelazi propisanu najveéu dozvoljenu visinu - na
rastojanju od najmanje 8 m od najblize Sine mereno po osi puta i ha visini od 4,5 m
iznad kolovoza puta.

Na propisanoj udaljenosti od zastitnih kapija s jedne i druge strane putnog
prelaza moraju se postaviti odgovaraju¢i znaci zabrane saobraéaja za drumska
vozila &ija ukupna visina, zajedno sa teretom na njemu, prelazi propisanu najvecéu
dozvoljenu visinu, sa naznakom visine zastitne kapije radi bezbednog odvijanja
drumskog saobraéaja preko putnog prelaza.

Izuzetno od odredbe stava 4. ovog Clana, zastitne kapije za drumska vozila
Cija ukupna visina, zajedno sa teretom na njemu, prelazi propisanu najveéu
dozvoljenu visinu mogu biti postavljene na visini manjoj od 4,5 m, ali ne manjoj od
4,2 m iznad kolovoza puta, §to posebnim aktom odreduje upravljac.

Zastitne kapije iz stava 4. ovog Clana postavlja i odrzava upravljac.

Odgovarajuce znakove iz stava 5. ovog ¢lana duzni su da postavljaju i da ih
odrzavaju privredni subjekti koji se staraju o javnim putevima i koji ih odrzavaju.

Na podvoznjacima Cija je donja ivica konstrukcije iznad kolovoza puta
postavljena na visinu manju od najveée dozvoljene visine drumskog vozila, zajedno
sa teretom na njemu, moraju se postaviti zastitne kapije i odgovarajuéi znaci zabrane
saobrac¢aja za drumska vozila &ija ukupna visina, zajedno sa teretom na njemu,
prelazi propisanu najvec¢u dozvoljenu visinu.

Zastitne kapije i odgovarajuée znake zabrane saobracaja za drumska vozila
iz st. 8.19. ovog €¢lana, duzni su da postavljaju i da ih odrzavaju privredni subjekti koji
se staraju o javnim putevima i koji ih odrzavaju.

Ministar propisuje nacin ukrStanja zelezniCke pruge i puta, pesacke ili
biciklistiCke staze, mesto na kojem se moze izvesti ukr§tanje i mere za osiguranje
bezbednog saobracaja.

XIV. UNUTRASN;jI RED U ZELEZNICKOM SAOBRACAJU
Clan 98.

Na mestima koja su predvidena za pristup i kretanje na zeleznickom podrucju
i U vozovima, sva lica duzna su da se pridrzavaju propisanog unutrasnjeg reda u
ZelezniCkom saobracaju.

Ministar u sporazumu sa ministrom nadleZznim za unutrasSnje poslove
propisuje unutradnji red u Zeleznickom saobracaju .
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Ovlasceni ZelezniCki radnici staraju se da se lica koja se nalaze na
Zeleznickom podrudju i u vozovima pridrzavaju unutradnjeg reda u ZelezniCkom
saobracaju.

Radnici iz stava 3. ovog ¢lana, u sprovodenju unutradnjeg reda u Zeleznickom
saobracaju, duzni su da utvrde identitet lica koja se ne pridrZzavaju unutradnjeg reda,
da preduzimaju mere potrebne za spre€avanje naru$avanja i mere za uspostavljanje
naruSenog unutradnjeg reda, da oduzimaju predmete koji su upotrebljeni za
ugrozavanje bezbednosti ZelezniCkog saobracaja ili za naruSavanje unutradnjeg reda
u Zeleznickom saobracaju.

Radnici iz stava 3. ovog €¢lana duzni su da pokrenu odgovarajuce postupke
protiv lica koja su narusila unutradnji red u Zelezni¢kom saobracaju.

Nadlezni organi unutrasnjih poslova, na zahtev ovlascenih Zeleznickih
radnika, pruzaju potrebnu pomo¢ tim radnicima u spre€avanju naruSavanja i
uspostavljanja unutradnjeg reda u Zelezni¢kom saobracaju.

Ograni€avanje pristupa i kretanja
Clan 99.

Pristup i kretanje putnika, drugih lica i motornih i drugih vozila na Zeleznickom
podrucju, dozvoljeni su samo na mestima odredenim propisom iz ¢lana 98. stav 2.
ovog zakona.

Lica koja obavljaju odredene poslove na Zelezni¢kom podrucju duzna su da
pribave pisanu dozvolu upravljaca.

Izuzetno od stava 2. ovog ¢lana, dozvolu ne moraju da imaju:

1) izvrSni zelezniCki radnici i radnici upravljaca ili ZelezniCkog prevoznika
koji su obuceni za kretanje na zelezni¢kom podrudju;

2) lica, koje radnici iz tacke 1) ovog stava, prate i obezbeduju;
3) glavniistrazitel];

4) republicki inspektor za zeleznicki saobracaj;

5) ovlaséeni drzavni sluzbenici Direkcije;

6) ovlaséena sluzbena lica Ministarstva unutrasnjih poslova kada obavljaju
sluzbene radnje.

Lica iz stava 2. ovog €lana koja se zadrzavaju na zelezniC¢kom podrudju ili u
vozu, duzna su da brinu za svoju liénu bezbednost i postuju ograni¢enja, zabrane,
naredbe i upozorenja, koji su postavljeni na vidnim mestima ili ih daju zeleznicki
radnici.

Licima iz stava 2. ovog ¢lana zabranjeno je:

1) hodati po kolosecima ili stajati na koloseku, ili u njegovoj neposrednoj
blizini;

2) hodati ili se zadrzavati izmedu zute crte i koloseka na peronu;

3) hodati ili se zadrzavati u blizini voza ili zeleznickih kola koja se krecu;

4) zadrzavati se u prostoru izmedu skladiSta i utovarno-istovarne rampe i
vozila, koja se krecu ili €ije se pokretanje oCekuje;

5) hodati kroz tunel ili po drugim objektima na Zeleznickoj pruzi;

6) sedeti ili stajati kraj otvorenih vrata ili na stepenicama zeleznickih kola i
na prelaznicama, kao i na drugim mestima, koja nisu namenjena za boravak putnika;
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7) prelaziti preko koloseka na mestima koja nisu odredena za prelaz;
8) hodati preko odbojnika ili se provladiti ispod njih;
9) uskakati u vozila ili sa njih kada se krecu;

10) prevoziti se u vozu koji nije namenjen prevozu putnika bez dozvole
ZelezniCkog prevoznika ili upravljaca;

11) naginjati se kroz prozor i otvarati vrata Zelezni€kih kola ili se naslanjati na
njih tokom kretanja voza,

12) prljati, ostecivati ili otudivati inventar i drugu opremu u vozovima za
prevoz putnika i u prostorima koji su namenjeni putnicima;

13) bacati kroz prozor Zelezni¢kih kola bilo kakve predmete ili otpatke ili
prolivati te€nost;

14) parkirati motorna i druga vozila na ZelezniCkom podru¢ju na mestima
koja za to nisu odredena;

15) penjati se na krov vozila, na teret otvorenih teretnih Zelezni¢kih kola i
konstrukcije Zelezni€kih postrojenja;

16) polivati ili prskati konstrukcije Zelezni¢kih postrojenja, vodove, izolatore ili
vozila;

17) slagati bilo kakav materijal pored stubova kontakine mreze.
XV. ZASTITA ZELEZNICKE INFRASTRUKTURE | VOZILA
Clan 100.
U cilju odvijanja bezbednog Zelezni¢kog saobraéaja, zabranjeno je:

1) otudivati, uniStavati, uklanjati ili oStecivati delove zZelezniCke infrastrukture
ili delove vozila koji neposredno utiCu na bezbednost;

2) otudivati, unistavati, uklanjati ili ostecivati delove Zeleznicke infrastrukture
ili delove vozila koji posredno utiCu na bezbednost;

3) bacati ili stavljati bilo kakav predmet na Zelezni¢ku prugu ili bacati bilo
kakav predmet na vozila ili iz vozila;

4) izvoditi radove u blizini zeleznicke pruge koji bi mogli ostetiti zeleznicku
prugu ili umanijiti stabilnost terena (klizanje ili odronjavanje terena, hidrografske
promene i sl), ili na bilo koji drugi nacin ugrozavati ili ometati zeleznicki saobracaj;

5) neovlaséeno podizati branik putnog prelaza, stavljati ili veSati bilo S§ta na
branik ili drugi signalno-sigurnosni uredaj putnog prelaza, ili na bilo koji drugi nacin
ometati normalno funkcionisanje branika ili drugog uredaja na putnom prelazu;

6) saditi drveée i drugo visoko rastinje ili izvoditi radove u blizini putnog
prelaza koji umanjuju, spre€avaiju ili na bilo koji naéin ometaju preglednost zeleznicke
pruge ili puta;

7) neovlaséeno ukloniti napravu postavljenu radi zastite zeleznitkog
saobra¢aja na mestu odronjavanja, na mestu bujice ili na mestu izlozenom
vejavicama i jakim vetrovima;

8) unositi materije ili predmete u putni¢ka kola, prostorije zeleznickih
sluzbenih mesta namenjenih putnicima, kojima bi se mogla ugroziti bezbednost
putnika i drugih lica ili im se naneti Steta;

9) upotrebiti uredaj za kocCenje radi zaustavljanja voza, osim u slucaju
ugrozavanja bezbednosti voza, putnika i drugih lica;
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10) ometati rad Cuvara pruge, putnog prelaza, mosta, tunela ili drugog
Zeleznickog radnika u obavljanju poslova,;

11) pored ZelezniCke pruge, a naro€ito u blizini signala i signalnih oznaka,
saditi visoko drvece i postavljati znakove, oznake, izvore svetlosti koji daju obojenu
svetlost ili bilo koje druge naprave koje bojom, oblikom i svetloS¢u ili na drugi nacin
oteZavaju uoc€avanje signala i signalnih oznaka ili koje mogu dovesti u zabludu
Zeleznicke radnike u pogledu znacenja signala i signalnih oznaka.

Upravlja¢, u sluajevima iz stava 1. tatka 11) ovog ¢lana, ima pravo da bez
posebnog odobrenja ukloni drvece ili objekte koji mogu da dovedu u zabludu
Zeleznicke radnike u pogledu znacenja signala i signalnih oznaka.

Upravlja¢ je duzan da na mestima odronjavanja, na mestima bujica i na
mestima izlozenim vejavicama i jakim vetrovima, na kojima mozZe do¢i do ometanja ili
ugrozavanja zelezniCkog saobracaja, samostalno ili zajedno sa drugim licem,
blagovremeno preduzima mere tehniCke i fiziCke zastite Zelezni¢ke infrastrukture od
elementarnih nepogoda radi bezbednog odvijanja Zelezni¢kog saobraéaja.

U slu€ajevima iz stava 3. ovog €lana, upravlja€ ima pravo da bez posebnog
odobrenja vlasnika zemljiSta postavlja i odrzava priviemene zastitne naprave i
priviemeno smesta materijal i druga sredstva na zemljistu u zastitnom pruznom
pojasu ako je to potrebno radi preduzimanja mera za bezbedno odvijanje zelezni¢kog
saobracaja, odnosno za uspostavljanje zelezni¢kog saobracaja.

Kad prestanu razlozi iz stava 4. ovog Clana, upravilja¢ je duzan da sa
zemljista u zastitnom pruznom pojasu ukloni priviemene zastithe naprave, materijal i
druga sredstva.

Upravlja€ je duzan da plati vlasniku zemljista naknadu za koris¢enje zemljista
u slu€aju iz stava 4. ovog €lana, u skladu sa propisima kojima se ureduje pitanje
naknade u slu€aju ograni¢enja prava svojine.

Postavljanje kablova, elektricnih vodova niskog napona za osvetljavanje,
telegrafskih i telefonskih vazdu$nih linija i vodova, tramvajskih i trolejbuskih
kontaktnih vodova i postrojenja, kanalizacija i cevovoda i drugih vodova i sli¢nih
objekata i postrojenja u infrastrukturnom pojasu vrsi se isklju€ivo na osnovu ugovora
koji zaklju€uju upravljac i investitor postavljanja navedenih objekata i postrojenja.

XVI. INDUSTRIJSKA?ELEZNICA, INDUSTRIJSKI KOLOSECI |
TURISTICKO-MUZEJSKA ZELEZNICA

1. Industrijska zeleznica
Clan 101.

Privredni subjekti koji vrSe prevoz lica i/ili robe za sopstvene potrebe na
industrijskim Zeleznicama duzni su da zelezni¢ki saobra¢aj na industrijskim
zeleznicama vrSe na nacin i pod uslovima utvrdenim ovim zakonom.

Priklju¢enje industrijske zeleznice na javnu zeleznicku
infrastrukturu

Clan 102.

Pruga industrijske Zeleznice moze se prikljuciti na javnu ZelezniCku
infrastrukturu.

Upravlja¢ utvrduje nacin prikljuCenja i saobracajno-tehnicke uslove za
priklju€enje pruge industrijske Zeleznice na javnu ZelezniCku infrastrukturu, kao i
mere bezbednosti koje treba sprovesti u vezi sa priklju¢enjem.
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Tehnicki uslovi
Clan 103.

Poluprecnik krivine na pruzi industrijske Zeleznice normalnog koloseka na
otvorenoj pruzi iznosi najmanje 180 m, a na glavnom prolaznom koloseku najmanje
250 m.

Izuzetno od odredbe stava 1. ovog €lana, poluprecnik krivine na otvorenoj
pruzi industrijske Zeleznice moZze biti manji od 180 m, ali ne manji od 100 m, s tim da
deo pruge koja se nalazi u krivini mora imati specijalnu konstrukciju gornjeg stroja
koja omogucava bezbedno kretanje vozova.

Dozvoljena masa po osovini na pruzi industrijske Zeleznice normalnog
koloseka iznosi najmanje 16 t, a dozvoljena masa po duznom metru iznosi najmanje
6,4 t.

Shodna primena
Clan 104.

Odredbe ovog zakona koje se shodno primenjuju i na industrijske Zeleznice
normalnog koloseka su:

1) tehniCki uslovi koje moraju ispunjavati Zeleznicke pruge, odrZavanje
ZelezniCkih pruga, odvajanje ZelezniCkih pruga i mere bezbednosti pri izvodenju
radova na Zelezni¢koj pruzi (Clan 26. i ¢l. 28-30) izuzev tehni¢kih uslova koji su
propisani ¢lanom 103. ovog zakona;

2) stabilna postrojenja elektri¢ne vuce i njihovo odrzavanje (¢l. 31-33);
3) signalno-sigurnosni uredaji i njihovo odrzavanije (€l. 34—-35);

4) sistem signalizacije (¢lan 36);

5) telekomunikacioni uredaiji i njihovo odrzavanje (€l. 37—-38);

6) regulisanje i upravljanje saobracajem (¢l. 39-47);

7) vozilaiodrzavanje vozila (€l. 48-57);

8) uslovi koje moraju ispunjavati zeleznicki radnici (¢l. 59-87);

9) radno vreme, ukupno trajanje smene i upravljanja vuénim vozilom voza,
odmori i raspored u smenama voznog i stani¢nog osoblja (¢l. 59-90);

10) unutrasnji nadzor (¢lan 92);
11) istrazivanje nesreca i nezgoda (Cl. 94-95);
12) ukrstanje zeleznicke pruge i puta (Cl. 96-97);
13) ograni¢avanije pristupa i kretanja (¢lan 99).
Industrijska zeleznica uzanog koloseka
Clan 105.

U okviru industrijske zeleznice mogu se graditi pruge uzanog koloseka sa
odgovaraju¢im vozilima.

Imalac industrijske Zeleznice, uz saglasnost Direkcije, donosi akt o
odrzavanju industrijske Zeleznice uzanog koloseka i vozila koja se koriste na njoj,
kao i nacin regulisanja Zelezni¢kog saobracaja.
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2. Industrijski kolosek
Clan 106.
Industrijski kolosek moze se prikljuciti na javnu zelezniCku infrastrukturu.
Upravlja¢ utvrduje nacin prikljuenja i saobracajno-tehni¢ke uslove za

priklju€enje industrijskog koloseka na javnu ZelezniCku infrastrukturu, kao i mere
bezbednosti koje treba sprovesti u vezi sa prikljuéenjem.

Saobracajno-tehnicki uslovi i mere bezbednosti za priklju€enje industrijskog
koloseka na javnu ZelezniCku infrastrukturu obuhvataju:

1) mesto prikljuéenja;
2) vrstu, osiguranje i zastitu odvojne skretnice;

3) minimalnu dozvoljenu masu po osovini i duznom metru na industrijskom
koloseku;

4) neophodna sredstva veze izmedu nadzorne stanice i industrijskog
koloseka;

5) upoznavanje osoblja vuénog vozila zelezni¢kog prevoznika koji posluzuje
industrijski kolosek sa mesnim prilikama na industrijskom koloseku;

6) upoznavanje manevarskog osoblja vlasnika, odnosno korisnika
industrijskog koloseka sa poslovnim redom nadzorne stanice;

7) upoznavanje manevarskog osoblja vlasnika, odnosno korisnika
industrijskog koloseka sa prugom, ukoliko se industrijski kolosek prikljuCuje na
otvorenu prugu.

Industrijski kolosek moze se prikljuciti na drugi industrijski kolosek pod
uslovima koje utvrduje vlasnik industrijskog koloseka na koji se prikljuCuje drugi
industrijski kolosek.

Direkcija propisuje stru¢ne uslove koje treba da ispune radnici viasnika,
odnosno korisnika industrijskog koloseka za vrSenje pojedinin poslova na
industrijskim kolosecima.

Odrzavanje industrijskog koloseka
Clan 107.

Vlasnik, odnosno korisnik industrijskog koloseka odgovoran je za odrzavanje
industrijskog koloseka.

Vuéna vozila na industrijskom koloseku
Clan 108.

Vuéno vozilo vlasnika, odnosno korisnika industrijskog koloseka koje se
koristi samo na industrijskom koloseku, kao i vuéno vozilo koje se koristi i za
izvlagenije ili dostavu vucenih vozila sa ili na industrijski kolosek, mora imati dozvolu
za koriséenje koju izdaje Direkcija.

Na vuéna i vu€ena vozila vlasnika, odnosno korisnika industrijskog koloseka
koja izlaze na javnu zeleznicku infrastrukturu, shodno se primenjuju ¢l. 48-57. ovog
zakona.
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Istrazivanje nesrec¢a i nezgoda na industrijskom koloseku
Clan 109.

Vlasnik, odnosno korisnik industrijskog koloseka duzan je da izvrSi
istraZivanje nesreca i nezgoda nastalih na industrijskom koloseku. Centar istraZuje i
ozbiljne nesreée na industrijskom koloseku.

Na nacin istrazivanja nesre¢a i nezgoda na industrijskom koloseku, shodno
se primenjuju €l. 94-95. ovog zakona.

Tehnicki uslovi za industrijski kolosek
Clan 110.
Tehnicki uslovi koje mora da ispuni industrijski kolosek su:

1) Sirina industrijskog koloseka iznosi 1435 mm, s tim $to ne moze biti
manja od 1430 mm niti ve¢a od 1470 mm, uklju€ujuci i proSirenje koloseka u krivini;

2) polupreénik krivine industrijskog koloseka iznosi najmanje 180 m,
odnosno poluprecnik krivine industrijskog koloseka moze iznositi i manje od 180 m
uz primenu posebnih konstruktivnih reSenja;

3) nagib nivelete na utovarno/istovarnim mestima industrijskog koloseka
iznosi najvise 1,5 %o;

4) dozvoljena masa po osovini novoizgradenih i obnovljenih ili unapredenih
industrijskin koloseka iznosi najmanje 20 t po osovini, a masa po duZznom metru
najmanje 6,4 t.

Direkcija propisuje druge tehni¢ke uslove koje moraju ispunjavati industrijski
koloseci.

Uzani i upleteni koloseci
Clan 111.

Industrijski kolosek koji nije priklju¢en na zZeleznicku infrastrukturu moze da se
gradi i kao uzani kolosek na kome mogu saobraéati odgovarajuca vozila.

Industrijski kolosek se moze graditi i kao upleteni kolosek.
3. Turisticko-muzejska zeleznica
Clan 112.

Upravlja¢ infrastrukture, uz saglasnost Direkcije, donosi akt o odrzavanju
podsistema turisticko-muzejske zeleznice, kao i nacin regulisanja Zzeleznitkog
saobracaja na toj zeleznici.

Direkcija propisuje sadrzinu akta iz stava 1. ovog ¢lana.

Direkcija izdaje dozvolu za kori§¢enje vozila na turisticko-muzejskoj zeleznici
na osnovu overene tehni¢ke dokumentacije i obavljenog tehni¢kog pregleda.

XVII. OCENjIVANE USAGLASENOSTI | POGODNOSTI ZA
UPOTREBU

Clan 113.

Direkcija propisuje elemente strukturnih podsistema koji podlezu ocenjivanju
usaglaSenosti, postupke i module za ocenjivanje usaglaSenosti i pogodnosti za
upotrebu, tehni¢ku dokumentaciju koja prati deklaraciju o usaglasenosti i deklaraciju
0 pogodnosti za upotrebu i sadrzinu deklaracije o usaglaSenosti i deklaracije o
pogodnosti za upotrebu .
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Zahtev za ocenjivanje pogodnosti za upotrebu mozZe se podneti posle
izdavanja sertifikata o usaglasenosti i deklaracije o usaglasenosti.

Ocenjivanje pogodnosti za upotrebu elemenata strukturnih podsistema
obavezno je ako je propisano odgovaraju¢im nacionalnim Zelezni¢kim tehni¢kim
propisima.

Ako ocenjivanje pogodnosti za upotrebu elemenata strukturnih podsistema
nije propisano odgovaraju¢im nacionalnim Zelezni¢kim tehniCkim propisima, to
ocenjivanje mozZe da se obavi po zahtevu proizvodaca.

Osnov za ocenjivanje pogodnosti za upotrebu elemenata strukturnih
podsistema je eksploataciono ispitivanije.

Podnosilac zahteva plaéa cenu usluga upravljadu, odnosno ZelezniCkom
prevozniku za obavljanje eksploatacionog ispitivanja.

Visina cene iz stava 6. ovog Clana zavisi od vrste, obima i trajanja
eksploatacionog ispitivanja, odgovara realnim troSkovima upravlja¢a, odnosno
Zeleznickog prevoznika i ne moze se utvrdivati u cilju sticanja profita.

Clan 114.
Ocenijivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu elemenata strukturnih
podsistema obavlja imenovano telo, kome je proizvodac ili njegov ovladceni

zastupnik podneo zahtev.

Uslovi koje mora da ispuni imenovano telo propisani su zakonom kojim se
ureduje interoperabilnost zelezniCkog sistema.

Imenovano telo potvrduje usaglasenost i pogodnost za upotrebu elementa
strukturnog podsistema izdavanjem sertifikata o0 usaglaSenosti i sertifikata o
pogodnosti za upotrebu, posle ¢ega proizvodac ili njegov ovlaséeni zastupnik izdaje
deklaraciju o usaglasenosti i deklaraciju o pogodnosti za upotrebu.

Kada se na elemente strukturnih podsistema primenjuju propisi koji se
odnose na njihove druge aspekte, onda deklaracija o usaglasenosti i deklaracija o
pogodnosti za upotrebu sadrzi konstataciju da elementi strukturnih podsistema
ispunjavaju i zahteve tih propisa.

Imenovano telo vodi evidenciju o izdatim sertifikatima o usaglasSenosti i
sertifikatima o pogodnosti za upotrebu.

Do imenovanja tela za ocenu usaglasenosti, poslove imenovanog tela iz ovog
¢lana obavljac¢e Direkcija.

Za izdavanje sertifikata o usaglasenosti i sertifikata 0 pogodnosti za upotrebu
koji izdaje Direkcija placa se taksa.

Visina takse za izdavanje sertifikata iz stava 6. ovog Clana utvrdena je
zakonom kojim se ureduju republicke administrativne takse.

ReSenje o0 izdavanju, odnosno o odbijanju izdavanja sertifikata o
usaglasenosti i sertifikata 0 pogodnosti za upotrebu konacno je u upravnom postupku
i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Ukoliko se utvrdi da element strukturnog podsistema obuhvacen deklaracijom
0 usaglasenosti ili pogodnosti za upotrebu i stavljen na trziSte ne ispunjava osnovne
zahteve tokom predvidene upotrebe Direkcija ¢e preduzeti sve odgovaraju¢e mere
da ogranici ili zabrani stavljanje na trziSte predmetnog cinioca interoperabilnosti ili ¢e
naloziti njegovo povlacenje sa trzista.

ReSenje o preduzetim merama, dostavlja se licu koje je izdalo deklaraciju o
usaglasenosti i imenovanom telu koje je izdalo sertifikat o usagladenosti.
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ReSenje iz stava 3. ovog Clana kona¢no je u upravnom postupku i protiv
njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

XVIII. INSPEKCIJSKI NADZOR
Clan 115.

Inspekcijski nadzor nad primenom ovog zakona i podzakonskih akata donetih
na osnovu ovog zakona vrsi Ministarstvo, preko republi¢kog inspektora za Zeleznicki
saobracaj (u daljem tekstu: inspektor).

Poverava se autonomnoj pokrajini na njenoj teritoriji vrSenje poslova
inspekcijskog nadzora nad primenom ovog zakona, podzakonskih akata donetih na
osnovu ovog zakona.

Clan 116.
U vrSenju inspekcijskog nadzora inspektor ima pravo i duznost da proverava:

1) radove na izgradnji, obnovi, unapredenju i odrZavanju Zeleznicke
infrastrukture;

2) stanje ZelezniCke infrastrukture, pravilno odrzavanje Zeleznicke
infrastrukture, stanje i odrZzavanje ZelezniCkih voznih sredstava po propisanim
saobrac¢ajno tehniCkim uslovima i propisima kojima se ureduje bezbednost u
zelezniCkom saobraéaju, u cilju obezbedenja Zeleznicke infrastrukture i Zeleznickih
voznih sredstava za bezbedno i nesmetano odvijanje zelezniCkog saobracaja, kao i
da li se o zelezniCkim vozilima vodi propisana evidencija;

3) regulisanje i upravljanje saobrac¢aja po propisanim saobracajno tehnickim
uslovima i propisima kojima se ureduje bezbednost i interoperabilnost u zeleznickom
saobracaju, u cilju bezbednog i nesmetanog odvijanja Zelezni¢kog saobraéaja;

4) ispunjenost uslova za upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom;

5) ispunjenost uslova za prevoz putnika, lica i robe u ZzelezniCckom
saobracaju;

6) obavljanje prevoza putnika, lica i robe u zelezni€kom saobracéaju na nacin i
pod uslovima propisanim ovim zakonom i propisima kojima se ureduje
interoperabilnost u zelezniCkom saobracaju;

7) da li se zeleznicki saobracéaj vrsi na nacin i pod uslovima utvrdenim ovim
zakonom, drugim propisima i opStim aktima kojima se ureduje bezbednost i
interoperabilnost u zelezni¢kom saobracaju i da li se sprovode mere koje se odnose
na bezbednost zelezni¢kog saobracaja;

8) da li je zelezniki prevoznik, privredno drustvo, drugo pravno lice ili
preduzetnik organizovao unutrasnji nadzor nad bezbednim odvijanjem Zzelezni¢kog
saobracaja i da li se ta kontrola redovno i efikasno vrsi, kao i da li ostvaruje efikasnu
zastitu ljudi, imovine i zivotne sredine u oblasti zelezni¢kog saobracéaja na propisan
nacin u skladu sa ovim zakonom, drugim propisima i opstim aktima kojima se ureduje
bezbednost i interoperabilnost u zelezni¢kom saobracaju;

9) da li se u saobracaju na zelezniCkoj infrastrukturi pravilno primenjuju
propisi o posedanju vozova i vuénih vozila Zelezni¢kim radnicima i da li ti radnici
ispunjavaju uslove u pogledu struéne spreme i obucenosti ili zdravstvene
sposobnosti za obavljanje poslova i zadataka, kao i da li se pravilno primenjuju
propisi 0 ukupnom radnom vremenu, ukupnom trajanju smene i upravljanja vuénim
vozilom voza, odmorima i o rasporedu u smenama voznog i stani€nog osoblja, kao i
osoblja u drugim sluzbenim mestima;
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10) da li se pravilno sprovode propisane mere za obezbedenje saobracaja
na putnim prelazima i na mestima ukrstanja zeleznickih pruga;

11) da li se pravilno sprovodi propisani unutradnji red u zelezniCkom
saobracaju;

12) sprovodenje propisanih mera tehniCke i fizicke zaStite ZelezniCke
infrastrukture koje su od posebnog znacaja za bezbedno odvijanje i funkcionisanje
Zelezni¢kog saobracaja i mera zastite od odronjavanja, bujica i drugih elementarnih
nepogoda, kao i mera za obezbedenje ZelezniCkog saobracaja u zimskom periodu;

13) da li se pravilno sprovode mere bezbednosti propisane ovim zakonom
kojim se ureduje bezbednost u Zelezni€¢kom saobraéaju.

Clan 117.
U vrSenju inspekcijskog nadzora inspektor je ovlaséen da:

1) zabrani, odnosno obustavi izvrSenje radova Kkoji se izvode protivno
zakonu i drugim propisima, tehni¢kim normativima i standardima prilikom izvodenja
radova i upotrebe materijala pri izgradnji, obnovi, unapredenju i odrzavanju
zeleznicke infrastrukture, protivno uslovima bezbednog odvijanja Zzeleznic¢kog
saobracaja na Zeleznickoj infrastrukturi ili protivno propisanim merama za zastitu
ZelezniCke infrastrukture, kao i pri odrzavanju Zeleznic¢kih voznih sredstava;

2) naredi privremeno iskljuCenje iz saobracaja Zelezni¢kih voznih sredstava
i ZelezniCke infrastrukture koji ne odgovaraju propisanim tehni¢kim i drugim uslovima,
ako postoji opasnost da bi se njihovom upotrebom, odnosno daljim koriséenjem u
saobracaju ugrozila bezbednost Zelezni¢kog saobraéaja;

3) naredi otklanjanje nedostataka na Zeleznickoj infrastrukturi i zelezni¢kim
voznim sredstava kojima se ugrozava ili moze biti ugrozena bezbednost Zeleznic¢kog
saobracaja i po potrebi odredi nacin i mere za otklanjanje utvrdenih nedostataka;

4) naredi da se u upravljanju i regulisanju zelezni¢kog saobraéaja otklone
nepravilnosti kojima se ugrozava ili moze biti ugrozeno bezbedno odvijanje
zeleznickog saobracaja i po potrebi odredi nacin i mere za otklanjanje nepravilnosti u
upravljanju i regulisanju zelezni¢kog saobracaja;

5) naredi da se priviemeno obustave radovi koji se izvode na zelezni¢kom
podrucju ili u neposrednoj blizini zelezni¢ke infrastrukture, ako postoji opasnost da se
tim radovima ugrozi bezbedno odvijanje zelezni¢kog saobracaja;

6) zabrani upravljanje zeleznickom infrastrukturom ako nisu ispunjeni uslovi
propisani ovim zakonom;

7) zabrani obavljanje prevoza ako nisu ispunjeni uslovi za prevoz putnika,
lica i robe u zelezni¢kom saobraéaju;

8) naredi izgradnju kolovoznog zastora na zemljanom putu koji se ukrsta sa
zelezni¢kom infrastrukturom u istom nivou, u zoni putnog prelaza;

9) naredi otklanjanje nedostataka koji se odnose na odrzavanje zeleznitke
infrastrukture, odnosno zelezni¢kih voznih sredstava i organizovanje i regulisanje
ZelezniCkog saobracéaja i po potrebi odredi nacin i mere za otklanjanje utvrdenih
nedostataka;

10) zabrani prevoz putnika, lica i robe koji se obavlja protivno odredbama
ovog zakona;

11) zabrani izvrSenje naredenja koja su protivha odredbama ovog zakona,
drugih propisa i opstih akata kojima se ureduje bezbednost i interoperabilnost u
Zeleznickom saobracaju;
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12) zabrani obavljanje poslova i zadataka voznom, odnosno stanicnom
osoblju, koje ne ispunjava propisane uslove u pogledu struéne spreme i obucenosti ili
psihiCke i fizitke sposobnosti za vrSenje svojih poslova i zadataka, odnosno licu koje
nema propisanu dozvolu za upravljanje vucnim vozilom ili dodatno uverenje,
odnosno licu koje nema propisanu dozvolu za regulisanje Zelezni¢kog saobracaja na
Zeleznickoj infrastrukturi;

13) zabrani voznom, odnosno stanichom osoblju obavljanje poslova i
zadataka, ako ustanovi da postoji opasnost da ¢e daljim vrSenjem i regulisanjem
Zelezni¢kog saobracéaja ugroziti bezbednost Zelezni¢kog saobracéaja (zamor, alkohol,
rad duzi od propisanog i sl);

14) privremeno udalji ili zahteva udaljenje Zelezni¢kog radnika ili odgovornog
lica sa poslova i zadataka, ako ustanovi da su ugrozili ili mogu da ugroze bezbednost
Zeleznickog saobracaja (zamor, alkohol, rad duZzi od propisanog i sl);

15) priviemeno udalji ZzelezniCkog radnika u slu€ajevima propisanim ovim
zakonom kojim se ureduje bezbednost u Zelezni¢kom saobraéaju

O utvrdenim nepravilnostima i naloZzenim merama inspektor izveStava
Direkciju i moze predloziti oduzimanje sertifikata o bezbednosti za upravljanje
ZelezniCkom infrastrukturom, odnosno industrijskom Zeleznicom, licence za prevoz i
sertifikata 0 bezbednosti za prevoz.

Clan 118.

Inspektor, u vrdenju inspekcijskog nadzora nosi sluzbeno odelo i sluzbenu
legitimaciju.
Ministar propisuje izgled i koriS¢enje sluzbenog odela inspektora .
Clan 119.

Privredno drustvo, drugo pravno lice, preduzetnik ili fiziCko lice nad kojim se
vrSi inspekcijski nadzor, duzan je da inspektoru omoguéi neometano vrSenje
inspekcijskog nadzora i da bez odlaganja omoguéi uvid u zahtevanu dokumentaciju i
podatke, kao i nesmetan pristup objektima, sredstvima ili osoblju.

Lica iz stava 1. ovog ¢lana duzna su da izvrSe nalozene inspekcijske mere.
Clan 120.

Ako je inspektor, prilikom vrSenja inspekcijskog nadzora, izdao usmeno
naredenije ili izrekao usmenu zabranu, reSenje o tom naredenju ili zabrani dostavice
u roku od tri dana od dana izdavanja usmenog naredenja, odnosno izricanja usmene
zabrane, upravljaCu infrastrukture, Zeleznickom prevozniku, privrednom drustvu,
drugom pravnom licu ili preduzetniku i fizickom licu na koje se to reSenje odnosi.

Clan 121.

Privredna drustva ili druga pravna lica u oblasti Zelezni¢kog saobracaja duzna
su da dostavljaju inspektoru izvestaje o izvrSenom unutrasnjem nadzoru zeleznic¢kog
saobracaja, a naroCito: 0 stanju zeleznickih pruga i zelezni€kih vozila; o svakoj
ozbiljnoj nesreci; o radovima koji se izvode na pruzi ili u blizini Zelezni¢kih pruga,
postrojenja ili objekata na pruzi i o drugim podacima i preduzetim merama koji su od
znacaja za bezbednost Zeleznitkog saobracaja.

Clan 122.

Protiv reSenja inspektora moze se izjaviti zalba ministru u roku od 15 dana od
dana dostave pisanog resenja.

Zalba odlaZe izvrSenje resenja.
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Izuzetno od odredaba stava 2. ovog ¢lana, Zalba ne odlaZe izvrdenje redenja
kada je neophodno preduzimanje hitnih mera radi spreCavanja ili otklanjanja
opasnosti po zivot ili zdravlje ljudi, imovinu, prava i interese zaposlenih i radno
angazovanih lica, privredu, zivotnu sredinu, biljni ili Zivotinjski svet, javne prihode,
nesmetan rad organa i organizacija, komunalni red ili bezbednost, Sto se posebno
obrazlaze u reSenju.

XIX. KAZNENE ODREDBE
Clan 123.

Nov&anom kaznom od 700.000 do 2.000.000 dinara kaznice se za prekrsaj
privredno drustvo ili drugo pravno lice ako:

1) ne uspostavi sistem za upravljanje bezbednos¢u u skladu sa ¢lanom 14.
ovog zakona;

2) ne omoguci Direkciji nadzor nad sistemima za upravljanje bezbednoS¢u
ZelezniCkog prevoznika i upravljaca u skladu sa ¢lanom 15. ovog zakona;

3) obavlja prevoz, a ne poseduje sertifikat o bezbednosti za prevoz (Elan
16. stav 1);

4) obavlja prevoz na industrijskoj Zeleznici, a ne poseduje sertifikat o
bezbednosti industrijske Zeleznice za prevoz (Clan 17. stav 1);

5) ne obavesti Direkciju o0 svim veéim promenama u uslovima
odgovaraju¢eg dela sertifikata o bezbednosti za prevoz, kao i 0 uvodenju nove
kategorije osoblja ili nove vrste vozila u skladu sa ¢lanom 18. stav 7. ovog zakona;

6) pruza zelezniCke transportne usluge u Republici Srbiji, a ne poseduje
dodatni sertifikat o bezbednosti za prevoz — deo B (Clan 19. stav 2);

7) upravija Zzelezni¢kom infrastrukturom, a ne poseduje sertifikat o
bezbednosti za upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom (Clan 21. stav 1);

8) upravlja industrijskom zeleznicom, a ne poseduje sertifikat o bezbednosti
za upravljanje infrastrukturom industrijske zeleznice (Clan 22. stav 1);

9) ne azurira sertifikat o bezbednosti za upravljanje ZelezniCkom
infrastrukturom u skladu sa ¢lanom 23. stav 5. ovog zakona;

10) sluzbena mesta ne ispunjavaju uslove iz ¢lana 27. ovog zakona;

11) ne odrzava gornji i donji stroj zelezni¢kih pruga javne zeleznicke
infrastrukture u stanju koje osigurava bezbedan i uredan zeleznicki saobracaj (€lan
28. stav 1);

12) vrsi odrzavanje gornjeg i donjeg stroja zeleznickih pruga, a ne poseduje
sertifikat o ispunjenosti uslova u skladu sa ¢lanom 28. stav 4. ovog zakona;

13) se zeleznitka pruga, pruga industrijske zeleznice ili industrijski kolosek
ne odvaja u skladu sa ¢lanom 29. ovog zakona;

14) ne primeni mere bezbednosti iz ¢lana 30. ovog zakona;

15) ne definiSe i primeni mere bezbednosti na elektrificiranim prugama iz
¢lana 32. ovog zakona;

16) ne odrzava podsistem energija u stanju koje osigurava bezbedan i
uredan zeleznicki saobracaj (¢lan 33. stav 1);

17) vrSi odrzavanje podsistema energija, a ne poseduje sertifikat o
ispunjenosti uslova iz ¢lana 33. stav 3. ovog zakona;
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18) sluzbena mesta iz kojih se vrSi upravljanje i regulisanje Zelezni¢kog
saobracaja nisu opremljena signalno-sigurnosnim uredajima i postrojenjima u skladu
sa ¢lanom 34. ovog zakona;

19) ne odrzava signalno-sigurnosne uredaje u stanju koje osigurava
bezbedan i uredan Zeleznicki saobracaj (€lan 35. stav 1);

20) vrsi odrzavanje signalno-sigurnosnih uredaja, a ne poseduje sertifikat o
ispunjenosti uslova iz ¢lana 35. stav 5. ovog zakona,;

21) se signali, signalne oznake i oznake na pruzi ne daju, postaviljaju i
odrZavaju tako da ih Zelezni€ki radnici i druga lica na koja se odnose mogu na vreme
i lako uociti danju, no¢u i pri smanjenoj vidljivosti (Clan 36. stav 3);

22) ZelezniCke pruge za brzinu kretanja voza od 100 do 160 km/h nisu
opremljene pruznim uredajima preko kojih se uspostavlja radio-veza izmedu osoblja
vuénog vozila i osoblja dispecerskog centra (Clan 37. stav 2);

23) ne odrzava zelezni¢ku telekomunikacionu mreZu u stanju koje osigurava
bezbedan i uredan Zelezni¢ki saobracaj (¢lan 38. stav 1);

24) vrsi odrzavanje ZelezniCke telekomunikacione mreze, a ne poseduje
sertifikat o ispunjenosti uslova iz ¢lana 38. stav 5. ovog zakona;

25) postupi suprotno Clanu 42. st. 1. i 6. ovog zakona;

26) nepravilno sastavi voz ili ne proveri tehniCku ispravnost vozila u
njegovom sastavu (Clan 42. stav 2);

27) brzina voza nije u skladu sa ¢lanom 43. ovog zakona;
28) ne vodi evidencije iz ¢lana 46. st. 1. i 3. ovog zakona,;

29) vozila kojima se obavlja prevoz ne ispunjavaju tehni¢ke uslove iz ¢lana
48. ovog zakona;

30) Zelezni¢ka vozila kojima se obavlja prevoz nisu opremljena koc¢nim
uredajima u skladu sa ¢lanom 49. ovog zakona;

31) uredaji koji se ugraduju na vozila ne odgovaraju tehni¢koj dokumentaciji
za odobreni tip vozila (¢lan 50);

32) vucna vozila kojima se obavlja prevoz nisu u skladu sa ¢lanom 51. ovog
zakona;

33) putni¢ka kola kojima se obavlja prevoz nisu u skladu sa ¢lanom 52. ovog
zakona;

34) postupi suprotno ¢lanu 53. st. 4. i 5. ovog zakona;

35) je zaduzeno za odrzavanje teretnih kola, a nije sertifikovano u skladu sa
propisom koji donosi OTIF (Clan 54. stav 1);

36) se vozila kojima se obavlja prevoz ne odrzavaju u stanju koje osigurava
bezbedan Zeleznicki saobracaj (¢lan 55. stav 1);

37) obavlja delatnost odrzavanja vozila, a ne poseduje sertifikat o
ispunjenosti uslova iz ¢lana 56. stav 2. ovog zakona;

38) obavlja tehnicki pregled vozila, a ne poseduje sertifikata o ispunjenosti
uslova iz ¢lana 57. stav 3;

39) Zzeleznicki radnici nemaju polozen strucni ispit (Clan 59. stav 1);

40) zeleznicki radnici nisu struéno osposobljeni za poslove koje obavljaju u
Zeleznickom saobracaju (€lan 60. stav 2);
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41) strucno osposobljava ZelezniCke radnike, a ne poseduje sertifikat o
ispunjenosti uslova iz ¢lana 61. stav 5. ovog zakona,

42) dozvoli obavljanje poslova Zeleznickom radniku koji pri proveri znanja
nije pokazao zadovoljavajuéu struénu osposobljenost ili ija struéna osposobljenost
za te poslove nije proverena (¢lan 63. stav 5);

43) vucnim vozilom upravlja lice bez dozvole za upravljanje vuénim vozilom
(¢lan 66. stav 1);

44) umnozava dozvole za upravljanje vu¢nim vozilom (¢lan 66. stav 12);

45) vucnim vozilom upravlja lice koje ne poseduje dodatno uverenje da
upravlja vuénim vozilom (¢lan 68. stav 2);

46) regulisanje Zeleznitkog saobracaja obavlja lice bez dozvole za
regulisanje Zelezni¢kog saobracéaja (¢lan 74. stav 1);

47) ne zabrani Zeleznickom radniku obavljanje poslova ako se na
zdravstvenom pregledu utvrdi da ne ispunjava propisane zdravstvene uslove za te
poslove ili ako se nije podvrgao zdravstvenom pregledu na koji je upuéen (&lan 80.
stav 2);

48) ne zabrani zelezniCkom radniku obavljanje poslova ako je u tolikoj meri
umoran ili bolestan, ili je u takvom psihi¢kom stanju da je nesposoban da vrsi
poslove (¢lan 81. stav 1);

49) smena stani¢nog osoblja traje duze od vremena iz ¢lana 84. ovog
zakona;

50) dnevni odmor stani¢nog osoblja izmedu dve uzastopne smene traje
manje od 12 ¢asova (¢lan 85);

51) smena voznog osoblja traje viSe od vremena iz ¢l. 86. i 87. ovog zakona;

52) dnevni odmor voznog osoblja traje manje od vremena iz ¢lana 88. st. 1. i
2. ovog zakona;

53) dozvoli staniénom ili voznom osoblju da obavlja poslove suprotno ¢l. 83—
88. ovog zakona (Clan 89. stav 2);

54) ne obezbedi uslove u vezi radnog vremena voznog osoblja koje
ucestvuje u inetroperabilnom prekograniénom saobracaju iz ¢lana 91. stav 3. ovog
zakona;

55) ne organizuje unutradnji nadzor u skladu sa ¢lanom 92. ovog zakona;

56) priistrazi nesrec¢a i nezgoda ne izvrSi neku od obaveza iz ¢lana 94. ovog
zakona;

57) ne spasava lica i ne pomaze povredenim pri nesre¢ama (Clan 95. stav 1);

58) bez odlaganja po saznanju o nesre¢i ne obavesti najblizu zdravstvenu
ustanovu, policiju, upravlja¢a i zelezni¢kog prevoznika Cija vozila su ucestvovala u
nesredi ili ne saraduje u spasavanju povredenih bez odlaganja po uspostavljanju
uslova sopstvene bezbednosti tokom spasavanja (¢lan 95. stav 2);

59) na Zzelezni¢koj pruzi, ispred putnog prelaza, nisu postavljeni propisani
signalni znakovi za obaves$tenje voznog osoblja o priblizavanju voza putnom prelazu
(Clan 96. stav 4);

60) postupi suprotno ¢lanu 97. ovog zakona;

61) postupi suprotno €lanu 100. st. 1, 2, 3. i 5. ovog zakona ili ne zakljugi
ugovor iz stava 7. ovog €lana;
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62) ZelezniCki saobrac¢aj na industrijskim zeleznicama ne vrSe na nacin i pod
uslovima utvrdenim ovim zakonom (¢lan 101);

63) ne odrzava gornji i donji stroj industrijske Zeleznice u stanju koje
osigurava bezbedan i uredan ZelezniCki saobracaj iz €lana 104. stav 1. tacka 1), a u
vezi sa Clanom 28. ovog zakona,

64) ne odrzava industrijski kolosek (€lan 107. stav 1);

65) koristi vu¢no vozilo na industrijskom koloseku, a ne poseduje dozvolu za
koris¢enje (Clan 108. stav 1).

Za radnje iz stava 1. ovog €lana kazniée se za prekrS§aj nov€anom kaznom od
50.000 do 100.000 dinara i odgovorno lice u priviednom drustvu ili drugom pravnom
licu.

Nov&anom kaznom od 200.000 do 500.000 dinara kazni¢e se preduzetnik za
prekraj iz stava 1. ovog Clana.

Nov€anom kaznom od 30.000 do 150.000 dinara kazni¢e se fizi¢ko lice tj.
zaposleni za prekrSaj iz stava 1. ta€. 25), 26), 42), 43), 47), 58), 59) ovog Clana i
¢lana 100. stav 1. ovog zakona.

Clan 124.

Nov€anom kaznom od 500.000 do 1.500.000 dinara kazni¢e se za prekrsaj
privredno dru$tvo ili drugo pravno lice ako:

1) ne dostavi Direkciji godiSnji izveStaj o bezbednosti za prethodnu
kalendarsku godinu ili taj izveStaj ne sadrzi elemente u skladu sa ¢lanom 6. st. 3. i 4.
ovog zakona;

2) u godiSnjem izvestaju iz Clana 6. stav 3. ovog zakona ne opiSu i svoja
iskustva u vezi primene zajedniCke bezbednosne metode za procenu i ocenu rizika
(Clan 7. stav 4);

3) ne donese akt iz ¢lana 35. stav 3. ovog zakona;
4) ne donese akt iz ¢lana 38. stav 3. ovog zakona;

5) ne donese poslovni red stanice u skladu sa ¢lanom 41. stav 1. ovog
zakona;

6) ne dostavi upravljadu podatke iz ¢lana 41. stav 2. ovog zakona;
7) opremanje i osvetljavanje voza nije u skladu sa ¢lanom 45. ovog zakona;

8) Kkoristi vozilo, a nije odredeno lice za njegovo odrzavanje (€lan 53. stav
1);

9) se u upravijaénici vuénog vozila ne nalazi masinovoda koji ima dodatno
uverenje za odredeni deo zeleznitke infrastrukture ili upravlja¢ nije unapred
obavesten o tome (Clan 68. stav 5);

10) bez odlaganja ne azurira dodatno uverenje kad se nosilac stru¢no
osposobi za upravljanje drugim tipovima vuénih vozila, odnosno za drugu zeleznicku
infrastrukturu (lan 68. stav 12);

11) bez odlaganja ne obavesti Direkciju o svim suspendovanim ili oduzetim
dodatnim uverenjima (¢lan 69. stav 4);

12) ne preduzme mere nalozene od strane Direkcije ili 0 tome ne obavesti tu
direkciju u skladu sa ¢lanom 69. stav 5. ovog zakona;

13) postupi suprotno €lanu 70. stav 3. ovog zakona;
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14) masSinovodi ne da pravo pristupa njegovim podacima iz registra
poslodavca ili mu, na njegov zahtev, ne dostavi te podatke (Clan 70. stav 4);

15) bez odlaganja ne obavesti Direkciju o prestanku radnog odnosa
masinovode (Clan 71. stav 1);

16) ne izda overenu kopiju dodatnog uverenja ili ne vrati sva dokumenta o
njegovoj obuci, kvalifikacijama, iskustvu i struénim sposobnostima (Clan 71. stav 4);

17) ne vodi evidenciju o izdatim dozvolama za regulisanje Zelezni¢kog
saobracaja (Clan 74. stav 6);

18) ZelezniCkog radnika ne upute na redovni zdravstveni pregled pre isteka
roka propisanog za obavljanje tog pregleda (¢lan 77. stav 2);

19) ne uputi Zelezni¢kog radnika na vanredni zdravstveni pregled (¢lan 78.
stav 1);

20) ne organizuje proveru psihicke i fizicke sposobnosti Zelezni¢kih radnika
na nacin iz ¢lana 81. stav 5. ovog zakona;

21) u obrtnim jedinicama ne obezbedi prostorije za odmor voznog osoblja
(Clan 88. stav 4);

22) ne donese akt iz ¢lana 90. ovog zakona;

23) njegovo drumsko vozilo prelazi preko Zeleznicke pruge suprotno ¢lanu
96. stav 1. ovog zakona;

24) ne izvrSi istrazivanje nesreCa i nezgoda nastalih na industrijskom
koloseku (¢lan 109. stav 1);

25) koristi vuéno vozilo na industrijskom koloseku, a ne poseduje dozvolu za
koriS¢enje (¢lan 108. stav 1).

Za radnje iz stava 1. ovog €lana kazni¢e se za prekr§aj nov€anom kaznom od
30.000 do 80.000 dinara i odgovorno lice u privrednom drustvu ili drugom pravnom
licu.

Nov&anom kaznom od 100.000 do 300.000 dinara kazni¢e se preduzetnik za
prekrsaj iz stava 1. ovog ¢lana.

Nov€anom kaznom od 20.000 do 80.000 dinara kaznice se fizi¢ko lice za
prelazak preko zelezni¢ke pruge suprotno ¢lanu 96. st. 1. i 2. ovog zakona.

Clan 125.
Novéanom kaznom od 20.000 do 150.000 dinara kaznic¢e se fizi¢ko lice ako:

1) se zeleznicki radnici i druga lica na koje se signalni znaci odnose ne
pridrzavaju naredenja, ogranienja, zabrana i upozorenja datih pomoc¢u signalnih
znakova (¢lan 36. stav 2);

2) se ne podvrgne redovnoj i vanrednoj proveri struéne osposobljenosti u
skladu sa ¢lanom 63. st. 3. i 4. ovog zakona,;

3) ne podnese zahtev Direkciji za azuriranje dozvole u slu€aju promene bilo
kog podatka koiji je sadrzan u dozvoli (¢lan 66. stav 10);

4) lice koje upravlja vuénim vozilom, u toku upravljanja tim vozilom, kod
sebe nema dozvolu ili je ne pokaze na zahtev ovlas¢enog lica Direkcije, lica za
vrSenje unutradnjeg nadzora kod zelezni¢kog prevoznika, glavnog istrazitelja i
inspektora (€lan 66. stav 14);

5) lice koje upravlja vuénim vozilom, u toku upravljanja tim vozilom, kod
sebe nema dodatno uverenje ili ga ne pokaze na zahtev ovlas¢enog lica Direkcije,



64

lica za vrSenje unutradnjeg nadzora kod Zelezni¢kog prevoznika, glavnog istraZitelja i
inspektora (¢lan 68. stav 13);

6) lice koje reguliSe ZelezniCki saobracaj, u toku obavljanja tih poslova, kod
sebe nema dozvolu za regulisanje Zeleznickog saobracaja ili je ne pokaze na zahtev
ovlasdéenog lica Direkcije, lica za vrdenje unutradnjeg nadzora kod Zelezni¢kog
prevoznika, glavnog istrazitelja i inspektora (€lan 74. stav 4);

7) ako se ne podvrgne zdravstvenom pregledu na koji je upucen (Clan 76.
stav 2);

8) Zeleznicki radnik postupi suprotno ¢lanu 81. st. 2. i 3. ovog zakona;

9) se ne podvrgne ispitivanju, odnosno zdravstvenom pregledu na koji je
upucen (Clan 82. stav 2);

10) zapo¢ne obavljanje poslova ili nastavi obavljanje poslova suprotno
odredbama ¢l. 83-88. ovog zakona (€lan 89. stav 1);

11) ne nose sluzbeno odelo i sluzbene oznake u skladu sa ¢lanom 93. ovog
zakona;

12) se ne pridrzava propisanog unutradnjeg reda u Zeleznickom saobracaju
(Clan 98. stav 1);

13) postupi suprotno €lanu 98. st. 3 - 5. ovog zakona;
14) postupi suprotno €lanu 99. st. 2, 4. i 5. ovog zakona.
XX. PRELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE

Primena ovog zakona na zeleznic¢ke pruge koje su izgradene do
dana stupanja na snagu ovog zakona

Clan 126.

Na zelezni¢ku infrastrukturu koja je izgradena do dana stupanja na shagu
ovog zakona ne primenjuju se odredbe €lana 26, ¢l. 31, 34. i 37. ovog zakona, osim
ako se ta Zeleznitka infrastruktura obnavlja ili unapreduje.

Opremanje postojeéih vuénih vozila autostop uredajem
Clan 127.

Postoje¢a vucna vozila, u slu€aju iz ¢lana 51. stav 1. tacka 5) ovog zakona,
opremice se autostop uredajem u roku od tri godine od dana stupanja na snagu ovog
zakona.

Isprave izdate pre stupanja na snagu ovog zakona
Clan 128.

Sve isprave predvidene ovim zakonom, izdate pre stupanja na shagu ovog
zakona, ostaju na snazi do isteka roka nazna¢enom u njima.

Podzakonski propisi
Clan 129.

Propisi za izvrS8avanje ovog zakona bice doneti u roku od dve godine od dana
stupanja na snagu ovog zakona.

Do donoSenja propisa iz stava 1. ovog €lana primenjivace se propisi doneti na
osnovu Zakona o bezbednosti i interoperabilnosti zeleznice (,Sluzbeni glasnik RS”,
br. 104/13, 66/15-dr. zakon, 92/15 i 113/17-dr. zakon), kao i sledeci propisi osim
odredaba tih propisa koji su u suprotnosti sa odredbama ovog zakona:
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1) Signalni pravilnik (,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 5/96 i 1/97);

2) Saobraéajni pravilnik (,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 3/94, 4/94,
5/94, 4/96 i 6/03);

3) Pravilnik o standardizaciji na JZ (,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj
14/89);

3 4) Pravilnik o koCnicama Zelezni¢kih vozila (,Sluzbeni glasnik Zajednice
JZ7, br. 2/88 i 1/95);

5) Pravilnik o strunoj spremi radnika koji neposredno ucestvuju u vrsenju
ZelezniCkog saobracaja (,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 10/86, 2/87 i 6/90);

7) Pravilnik o nacinu osposobljavanja Zeleznickih radnika za pruzanje prve
pomodi (,Sluzbeni list SRJ”, broj 3/00);

8) Pravilnik o postupku za proveravanje psihiCke i fizicke sposobnosti
Zeleznickih radnika pre njihovog stupanja na rad i u toku rada (,Sluzbeni list SRJ”,
broj 3/00);

9) Saobraéajno uputstvo (,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 6/80, 3/82,
6/83, 2/84, 4/88, 8/88, 9/90, 2/91, 2/94 i 2/01);

10) Uputstvo o manevrisanju (,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 3/80, 6/83,
3/87, 4188, 6/91 i 2/94);

11) Uputstvo za oznaCavanje vozova na prugama JZ (,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ7, br. 12/94 i 2/95);

12) Uputstvo o obrascima saobracajne sluzbe i nacinu njihovog vodenja
(,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 9/84, 4/88, 6/91 i 2/94);

13) Uputstvo o priviemenom regulisanju saobracaja vozova na
dvokoloseCnim prugama za vreme kapitalnog remonta jednog koloseka (,Sluzbeni
glasnik Zajednice JZ”, broj 9/83);

14) Uputstvo o ko&enju vozova (,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 4/98 i
5/98);

3 15) Uputstvo o koCenju vozova JZ koji u svom sastavu imaju teretna kola —
SZD (,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 5/89 i 7/90);

16) Uputstvo za primenu signala za elektricnu vucu (,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, br. 8-9/87 i 8/89);

17) Uputstvo o upravljanju vuénim vozilima u jednoposedu (,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ7, br. 7/94 i 9/94);

18) Uputstvo o saobraéaju vuénih vozila koja nisu opremljena autostop-
uredajima na prugama opremljenim pruznim delom autostop-uredaja (,Sluzbeni
glasnik Zajednice JZ”, br. 6/82 i 8/82).

Prestanak vazenja propisa
Clan 130.

Danom stupanja na snagu ovog zakona prestaje da vazi Pravilnik o stepenu i
vrsti struéne spreme nastavnika za izvodenje nastave od | do V stepena stru¢ne
spreme u zelezniCkim vaspitno-obrazovnim organizacijama (,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, broj 5/84).
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Zapoceti postupci
Clan 131.

Postupci koji do dana stupanja na shagu ovog zakona nisu okoncani,
okon&ace se po odredbama propisa koji je bio na shazi do dana stupanja na snagu
ovog zakona.

Clan 132.

Direkcija je duZna da svoju unutrasnju organizaciju uskladi sa odredbama
ovog zakona u roku od tri meseca od dana stupanja na snagu ovog zakona.

Prestanak vazenja zakona
Clan 133.

Danom stupanja na snagu ovog zakona prestaje da vazi Zakon o bezbednosti
i interoperabilnosti Zeleznice (,Sluzbeni glasnik RS”, br. 104/13, 66/15-dr. zakon,
92/15i 113/17-dr. zakon).

Stupanje na snagu ovog zakona
Clan 134,

Ovaj zakon stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,Sluzbenom
glasniku Republike Srbije”, osim odredaba &lana 6. stav 8, ¢lana 12, ¢lana 13. st. 2—
8, Clana 20. st. 5. i 6, €lana 24. stav 3. koje se primenjuju od dana pristupanja
Republike Srbije Evropskoj uniji.
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OBRAZLOZENJE

I. USTAVNI OSNOV ZA DONOSENjE ZAKONA

Ustavni osnov za donodenje ovog zakona sadrzan je u €¢lanu 97. tacka 6.
Ustava Republike Srbije kojim je, pored ostalog, propisano da Republika Srbija
ureduje i obezbeduje sistem obavljanja pojedinih privrednih i drugih delatnosti.

Il. RAZLOZI ZA DONOSENjE ZAKONA

U toku primene vazeéeg Zakon o bezbednosti i interoperabilnosti Zeleznice
(,Sluzbeni glasnik RS”, br. 104/13, 66/15 — dr. zakon, 92/15 i 113/17-dr. zakon),
uoCeni su problemi koji su se, pre svega, odnosili na obim materije koju obraduje,
uvodenje velikog broja novih pojmova i pravnih instituta, posebno u odnosu na zakon
koji mu je prethodio i dug vremenski period od dono$enja tog do donoSenja vazeceg
zakona $to je za posledicu imalo neadekvatno snalazenje subjekata na koje se
Zakon o bezbednosti i inetroperabilnosti Zeleznice odnosi u njihovim obavezama koje
iz tog zakona proistiCu. Veliki broj propisa koji ureduju oblast bezbednosti
ZelezniCkog saobracaja bilo je potrebno izmeniti, kao i ukinuti nepotrebne i zastarele
propise i izvrSiti celovito pravno uredivanje oblasti bezbednosti i interoperabilnosti u
zelezniCkom saobracaju, Sto je i u€injeno donosenjem velikog broja podzakonskih
akata uskladenih sa relevantnim pravnim aktima Evropske unije u oblasti Zelezni¢kog
saobracaja.

Jedan od najvaznijih razloga za dono$enje Predloga zakona zasnovan je ha
razdvajanju dela materije koja se odnosi na bezbednost i dela koji se odnosi na
interoperabilnost, najpre zbog njihove slozenosti, obima, velikog broja novina u
oblasti Zeleznice koje podrazumeva njihovo sprovodenje, povecéanje stepena
bezbednosti Zeleznice i neophodnosti dodatnog uskladivanja propisa Republike
Srbije u oblasti bezbednosti zeleznice sa relevantnim propisima Evropske unije, i to
pre svega sa Direktivom broj 2004/49/EZ Evropskog Parlamenta o bezbednosti na
zeleznici i njenim implementacionim aktima. Odluka da se u posebne zakone
razdvoje obaveze koje definiSu bezbednost i obaveze koje definiSu interoperabilnost
proizilazi iz potrebe da se obezbedi usaglasenost sa zahtevima u smislu propisa koji
iz Direktive broj 2004/49/EZ Evropskog Parlamenta o bezbednosti na zeleznici
proizilaze, prvenstveno zajedni¢kih bezbednosnih metoda, zajedniC¢kih pokazatelja
bezbednosti ali i nacionalnih tehnickih uslova za podsisteme. Na ovaj nadin su
zahtevi Direktive transponovani u samostalan zakon. Razdvajanje postojeceg
Zakona o bezbednosti i interoperabilnosti Zeleznice je vazno i sa aspekta uloge
Direkcije za zeleznice koja ima razliitu ulogu u oblasti bezbednosti i u oblasti
interoperabilnosti.

Zakonom o bezbednosti u zeleznickom saobracaju se preciziraju, ispravljaju i
osavremenjuju mnoge odredbe &ime se postize olakS8ana i efikasnija prakti¢na
primena tog zakona.

Pored toga, izvrSeno je i uskladivanje sa Direktivom 2007/59/EZ Evropskog
Parlamenta i Saveta o sertifikaciji masinovoda koje upravljaju vozovima u okviru
ZelezniCkog sistema Zajednice i Direktivom Saveta 2005/47/EZ o Sporazumu izmedu
Zajednice evropskih Zzeleznica (CER) i Evropske federacije radnika (ETF) o
odredenim aspektima uslova rada mobilnih radnika u interoperabilnom
prekograni€¢nom saobracaju u ZelezniCkom sektoru. Takode Predlogom zakona data
je osnova za uskladivanje sa Odlukom Komisije 2011/765/EU o kriterjumima za
priznavanje centara stru¢nog osposobljavanja uklju€enih u obuku maSinovoda,
kriterijumima za priznavanje ispitivaéa masinovoda i kriterjumima za organizaciju
ispita.
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Cilj transponovanja odredbi pomenutih direktiva u Predlog zakona o
bezbednosti u Zeleznitkom saobracaju je obezbedivanje razvoja i unapredivanja
bezbednosti na Zeleznicama i poboljSavanje pristupa trziStu zeleznickih transportnih
usluga putem sledeéeg: definisanja odgovornosti razli€itih u€esnika u Zelezni¢kom
saobracdaju; izrade zajednickih bezbednosnih ciljeva i zajednickih bezbednosnih
metoda s ciliem vece harmonizacije nacionalnih pravila; definisanja zajednickih
nacela za upravljanje, regulisanje i nadzor bezbednosti na Zeleznici; olakSavanja,
poboljSavanja i razvoja usluga u medunarodnom ZelezniCkom saobracéaju;
postepenog stvaranja unutradnjeg trZista opreme i usluga za izgradnju, obnovu,
unapredenja i eksploatacije Zelezni¢kog sistema; organizovanja radnog vremena
zaposlenih, definisanje uslova rada mobilnih radnika u interoperabilnom
prekogranicnom saobracaju u ZelezniCkom sektoru, kriterijumima za priznavanje
centara struénog osposobljavanja ukljuéenih u obuku masinovoda, ispitivaCa
masinovoda, kriterijumima za organizaciju ispita, i dr.

Prilikom izrade radne verzije ovog zakona definisani su osnovni ciljevi koji su
se zeleli posti¢i tj. poveCanje bezbednosti Zeleznice u Republici Srbiji i dalje
integrisanje srpskih Zeleznica u Zeleznicki sistem Evropske unije.

Zahtevi Evropske unije prema drzavama, kada je u pitanju oblast bezbednosti
u zelezniCkom saobracaju, a koji su sprovedeni kroz ovaj zakon odnose se na:
uredivanje materije istrazivanja nesre¢a i incidenata; priznavanje sertifikata o
bezbednosti za prevoz koji vaze u zemljama Evropske unije; duznost prijavljivanja
nacionalnih propisa za bezbednost Evropskoj komisiji, i dr.

Dono8enje ovog zakona, kojim se nastavilo sa daljim uredivanjem oblasti
bezbednosti Zeleznice uticate na sledee zainteresovane strane: upravljaca
zeleznicke infrastrukture; zelezniCke prevoznike; zelezni¢ku industriju (proizvodace i
remontere); organe drzavne uprave; vlasnike i korisnike industrijskog koloseka;
Skolske ZelezniCke centre; zdravstvene ZelezniCke centre; korisnike Zeleznickih
usluga (gradani, privreda, Spediteri, i dr.), kao i druge koji uCestvuju u procesu
pruzanja usluga u Zelezni¢kom saobracaju.

Najvaznije novine koje donosi ovaj zakon se odnose na: precizno definisanje
poslova i nadleznosti Direkcije za zeleznice kao nacionalnog tela za bezbednost,
jasniji prikaz zajednic¢kih bezbednosnih metoda, definisanje uslova za centre
struénog osposobljavanja masinovoda, kriterijuma za ispitivaCe maSinovoda i
kriterijuma za organizaciju ispita masinovoda kroz podzakonska akta, uskladivanje sa
Zakonom o zeleznici, Zakonom o istrazivanju nesre¢a u vazdusnom, zelezniCkom i
vodnom saobracaju i Zakonom o republi¢kim administrativnim taksama.

Pored navedenog, u postupku izrade Predloga zakona vrSeno je
usaglasavanje sa Predlogom zakona o interoperabilnosti zeleznice i Predlogom
zakona o zeleznici, sa kojima ovaj zakon c¢ini neodvojivu celinu u regulisanju
zeleznickog saobracaja na teritoriji Republike Srbije Sto je i uslov za njegovu punu
primenu.

Problemi koje ovaj zakon treba da resi

U toku primene vazeteg Zakona kojim su uredene bezbednost i
interoperabilnost u zeleznickom saobrac¢aju pokazalo se da je materija koju ovaj
zakon obraduje preobimna i uglavnhom teSka za razumevanje zainteresovanim
uCesnicima u Zeleznickom saobracéaju, te se na ovaj nacin, razdvajanjem u dva
odvojena zakona, donoSenjem novog zakona kojim ¢e se urediti oblast bezbednosti i
zakona kojim ¢e se urediti oblast interoperabilnosti zeleznice, i daljim pojasnjavanjem
novouvedenih instituta, pristupilo uredivanju nastale situacije, Sto ¢e, oCekuje se,
imati uticaja na optimalno bezbedno funkcionisanje Zelezni¢kog saobraéaja u
Republici Srhiji.
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Ciljevi koji se ovim zakonom postizu

Predlogom zakona predvidene su odredbe kojima ¢e, u odnosu na vazeci
zakon, biti preciznije regulisana pitanja vezana za bezbednost ZelezniCkog
saobracaja, a poslovi za koje je nadlezna Direkcija za Zeleznice, kao Nacionalno telo
za bezbednost, jasnije i preciznije definisani.

Pored toga, Predlogom zakona predvidene su odredbe koje ¢e omoguditi
dalje uskladivanje sa Direktivom 2007/59/EZ Evropskog Parlamenta i Saveta o
sertifikaciji masinovoda koje upravljaju vozovima u okviru ZelezniCkog sistema
Zajednice i Direktivom Saveta 2005/47/EZ o Sporazumu izmedu Zajednice evropskih
Zeleznica (CER) i Evropske federacije radnika (ETF) o odredenim aspektima uslova
rada mobilnih radnika u interoperabilnom prekograni€nom saobracaju u Zelezni¢kom
sektoru. Takode, Predlogom zakona data je osnova za uskladivanje sa Odlukom
Komisije 2011/765/EU o kriterjumima za priznavanje centara struénog
osposobljavanja uklju¢enih u obuku masinovoda, kriterijumima za priznavanje
ispitivata masinovoda i kriterjumima za organizaciju ispita i dr.

Razmatrane moguénosti da se problem resi i bez donosenja ovog zakona

S obzirom da su u prethodnom zakonu pitanja vezana za bezbednost
obradena sa pitanjima koja se odnose na interoperabilnost, a to se pokazalo kao vrlo
komplikovano kako za wucesnike u Zeleznitkom saobracaju, tako i ostale
zainteresovane stranke u zelezni¢kom sektoru, bilo je neophodno donosenje ovog
zakona kojim bi se posebnim zakonima uredila pitanja bezbednosti i
interoperabilnosti u zelezniCkom saobraéaju u Republici Srbiji, tako da nije postojala
mogucnost da se ovaj problem reSi bez donosenja novog zakona.

lIl. OBRAZLOZENJE POJEDINIH ODREDABA ZAKONA

Odredbama ¢lana 1. Predloga zakona definisan je predmet zakona.

Odredbama ¢lana 2. Predloga zakona uvedeni su i definisani pojedini izrazi
sa njihovim znacenjima, upotrebljeni u smislu ovog zakona.

Odredbama ¢l. 3. i 4. Predloga zakona propisani su poslovi za €ije obavljanje
je nadlezna Direkcija za zeleznice kao Nacionalno telo za bezbednost, i nacela kojih
se pridrzava u svom radu.

Odredbama ¢l 5. — 12. Predloga zakona propisano je garantovanje
bezbednosti u zelezni¢kom saobracéaju, zajednicke bezbednosne metode i zajednicki
bezbednosni ciljevi.

Odredbom ¢lana 13. Predloga zakona propisana je obaveza prijavljivanja
nacionalnih propisa za bezbednost Evropskoj komisiji.

Odredbama ¢l. 14. i 15. Predloga zakona uredeni su sadrzina, cilj, osnovni
elementi sistema za upravljanje bezbednoséu i nadzor nad sistemom.

Odredbama ¢lana 16. Predloga zakona uredeni su pojam i sadrzina sertifikata
0 bezbednosti za prevoz.

Odredbama ¢lana 17. Predloga zakona uredeni su pojam i sadrzina sertifikata
0 bezbednosti industrijske zeleznice za prevoz.

Odredbama ¢l. 18 - 20. Predloga zakona propisano je izdavanje sertifikata za
prevoz, priznavanje stranog, dodatni sertifikat i oduzimanje sertifikata o bezbednosti
za prevoz.

Odredbama ¢&l. 21. - 24. Predloga zakona uredeni su pojam i sadrzina
sertifikata o bezbednosti za upravljanje zeleznickom infrastrukturom, sertifikata za
upravljanje infrastrukturom industrijske zeleznice, izdavanje i oduzimanje sertifikata o
bezbednosti za upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom.
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Odredbama ¢lana 25. Predloga zakona propisano je postupanje po zahtevu
za izdavanje sertifikata o bezbednosti za upravljanje ZelezniCkom infrastrukturom i
sertifikata 0 bezbednosti za prevoz.

Odredbama ¢l. 26. - 30. Predloga zakona uredeni su tehnicki uslovi koje mora
ispunjavati podsistem infrastruktura, uredenost prostora za putnike, pristupa do
vozova i sluzbenih mesta, odrZzavanje podsistema infrastruktura, odvajanje
Zeleznickih pruga i mere bezbednosti pri izvodenju radova na Zeleznickoj pruzi.

Odredbama ¢l. 31, 32. i 33. Predloga zakona uredeni su tehnicki uslovi koje
mora ispunjavati podsistem energija, mere bezbednosti na elektrificiranim prugama i
odrZavanje podsistema energija.

Odredbama ¢&l. 34. - 39. Predloga zakona uredeni su tehnicki uslovi koje
moraju ispunjavati signalno-sigurnosni uredaji, njihovo odrzavanje, signali, signalne
oznake i oznake na pruzitehniCki uslovi koje mora ispunjavati ZelezniCka
telekomunikaciona mreza, odrzavanje zZelezniCke telekomunikacione mreze i
interoperabilni podsistem, pojam i primena.

Odredbama ¢&l. 40. - 47. Predloga zakona uredeno je regulisanje i upravljanje
saobracajem koje se odnosi na: poslovni red stanice, sastav voza, brzina voza,
opremanje i osvetljavanje voza, evidencije o vozovima i narocite poSiljke.

Odredbama ¢l. 48. - 52. Predloga zakona propisani su tehniCki uslovi koje
moraju ispunjavati Zelezni¢ka vozila, opremanje Zeleznickih vozila ko¢nim uredajima,
uredaji koji se ugraduju na Zelezni¢kim vozilima, uredaji i oprema vucnih vozila i
uredaiji i oprema putnickih kola.

Odredbama ¢l. 53. i 54. Predloga zakona uredeno je pitanje lica zaduzenog
za odrzavanje i sertifikacija lica zaduZenog za odrZzavanje teretnih kola.

Odredbama ¢l. 55. - 57. Predloga zakona uredeno je odrzavanje Zeleznickih
vozila, radionice za odrzavanje zelezni¢kih vozila i tehnicki pregled vozila.

Odredbama ¢lana 58. Predloga zakona propisano je donosenje granskih
standarda iz oblasti Zelezni¢kog saobracaja.

Odredbama ¢l. 59. - 64. Predloga zakona propisani su uslovi koje moraju
ispunjavati zelezni¢ki radnici, opsti uslovi i uslovi koje moraju ispunjavati u struénom
pogledu, uslovi koje moraju ispunjavati centri struénog osposobljavanja, stru¢no
osposobljavanje i struéni ispit masinovoda, stru¢no usavrSavanje i provera stru¢ne
osposobljenosti.

Odredbama ¢l. 65. — 72. Predloga zakona propisani su uslovi za sticanje
prava na upravljanje vuénim vozilom, uslovi za dobijanje dozvole za upravljanje
vucnim vozilom, suspenzija i oduzimanje dozvole, dodatno ovlasc¢enje, suspenzija i
oduzimanje dodatnog ovlascenja, registar dozvola i razmena informacija, prestanak
radnog odnosa masinovode i hadzor nad radom masinovoda.

Odredbama ¢l. 73. i 74. Predloga zakona propisani su uslovi za sticanje prava
na regulisanje zelezni¢kog saobracaja i izdavanje dozvole za regulisanje zelezni¢kog
saobracaja.

Odredbama ¢&l. 75. — 82. Predloga zakona propisani su uslovi koje u
zdravstvenom pogledu moraju ispunjavati zeleznicki radnici, vrste zdravstvenih
pregleda, zdravstvene ustanove, zabrana obavljanja poslova i ispitivanje

alkoholisanosti.

Odredbama ¢&l. 83. — 92. Predloga zakona propisani su radno vreme i odmori
stani€nog i voznog osoblja, dnevni odmor stani¢nog osoblja, trajanje smene voznog
osoblja, nastavak smene, dnevni odmor voznog osoblja, zabrana obavljanja poslova
staniénog i voznog osoblja, radno vreme voznog osoblja koje ucestvuje u
inetroperabilnom prekograni€énom saobracaju i unutrasnji nadzor.

Odredbama c¢lana 93. Predloga zakona propisane su sluzbene oznake i
sluzbeno odelo Zeleznic¢kih radnika.

Odredbama ¢l. 94. i 95. Predloga zakona propisani su istrazivanje nesrec¢a i
nezgoda.
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Odredbama ¢l. 96. i 97. Predloga zakona uredeno je ukrstanje Zeleznickih
pruga i puteva.

Odredbama ¢l. 98. i 99. Predloga zakona propisan je unutrasnji red u
Zelezni¢kom saobracaju.

Odredbom ¢lana 100. Predloga zakona propisana je zaStita ZelezniCke
infrastrukture i vozila.

Odredbama ¢l. 101. — 112. Predloga zakona obradeni su industrijska
Zeleznica, njeno prikljuéenje na javnu ZelezniCku infrastrukturu, tehnicki uslovi,
industrijska Zeleznica normalnog i uzanog koloseka, industrijski kolosek i njegovo
odrZavanje, vucna vozila i istrazivanje nesre€a i nezgoda na industrijskom koloseku,
tehnicki uslovi za industrijski kolosek, uzani i upleteni koloseci, turistiCko-muzejska
Zeleznica.

Odredbama ¢l. 113. i 114. Predloga zakona propisano je ocenjivanje
usagladenosti i pogodnosti za upotrebu elemenata strukturnih podsistema.

Odredbama ¢lana 115. — 122. Predloga zakona propisan je inspekcijski
nadzor nad primenom ovog zakona i podzakonskih akata donetih na osnovu ovog
zakona.

Odredbama ¢l. 123. — 125. Predloga zakona propisane su kaznene odredbe.

Odredbom ¢lana 126. Predloga zakona propisana je primena ovog zakona na
zeleznicke pruge koje su izgradene do dana stupanja na snagu ovog zakona

Odredbom ¢&lana 127. Predloga zakona propisan je rok za opremanje
postojecih vuénih vozila autostop uredajem.

Odredbom ¢lana 128. Predloga zakona propisano je vazenje isprava izdatih
pre stupanja na shagu ovog zakona.

Odredbom ¢&lana 129. Predloga zakona propisan je opSsti rok za donosenje
propisa za izvrSavanje ovog zakona od dve godine od dana stupanja na snagu ovog
zakona, a do dono$enja tih propisa primenjivace se propisi koji su pojedinacno
navedeni u stavu 2. tog Clana.

Odredbama ¢lana 130. Predloga zakona propisan je prestanak vazenja
propisa.

Odredbama c¢lana 131. Predloga zakona propisano je da postupci koji su
pokrenuti pre stupanja na snagu ovog zakona budu okonc€ani po propisima koji su
vazili do dana stupanja na snagu ovog zakona.

Odredbama ¢lana 132. Predloga zakona propisan je rok u kom je Direkcija za
zeleznice duzna da uskladi svoju unutradnju organizaciju sa odredbama ovog
zakona.

Odredbom ¢&lana 133. Predloga zakona ureden je prestanak vazenja Zakona
0 bezbednosti i interoperabilnosti zeleznice (,Sluzbeni glasnik RS”, br. 104/13, 66/15
—dr. zakon i 92/15).

Odredbom ¢lana 134. Predloga zakona propisano je stupanje na snagu ovog
zakona i odlozena primena odredenih odredbi ovog zakona.

IV. PROCENA FINANSIJSKIH SREDSTAVA POTREBNIH ZA SPROVODEN]E
ZAKONA

Za sprovodenje ovog zakona nije potrebno obezbediti dodatna sredstva u
budzetu Republike Srbije. Prihodi od naplati taksi u skladu sa Predlogom zakona za
sertifikate o bezbednosti, sertifikat licima zaduzenim za odrzavanje teretnih kola i
sertifikati 0 ispunjenosti uslova, koje Direkcija za Zeleznice naplacuje, a koji su
prihod budzeta procenjeni su 2018. na 5.500.000 RSD i 2019. 6.000.000 RSD.
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V. RAZLOZI ZA DONOSENjE ZAKONA PO HITNOM POSTUPKU

Predlaze se dono3enje ovog zakona po hithom postupku, saglasno ¢lanu
167. Poslovnika Narodne skupstine (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 20/12-preciSéen
tekst), radi ispunjenja rokova utvrdenih Nacionalnim programom za usvajanje pravnih
tekovina Evropske unije i rokova koji su predlozeni u Pregovarackoj poziciji
Republike Srbije za Meduvladinu konferenciju o pristupanju Republike Srbije
Evropskoj uniji za poglavlje 14 ,Transportna politika“. Pored toga usvajanjem
predlozenog zakona po hitnom postupku daje se mogucnost brZzeg unapredenja
Zelezni¢kog saobracaja, olakSavanja poslovanja Zelezni¢kih drustava i unapredenja
efikasnosti i konkurentnosti Zeleznickog trzista.

V. ANALIZA EFEKATA ZAKONA O BEZBEDNOSTI U ZELEZNICKOM
SAOBRACAJU

1. Problemi koje zakon treba da resi

U toku viSegodiSnjeg perioda pracenja i analize efekata u primeni vazeéeg
Zakona o bezbednosti i interoperabilnosti Zeleznice (,Sluzbeni glasnik RS” br.
104/2013, 66/2015 - dr. zakon i 92/2015) od strane Direkcije za Zeleznice,
ustanovljeno je da je neophodno pristupiti dono$enju novog zakona, a sve sa ciliem
da se efikasnije obavljaju poslovi u oblasti zelezniCkog saobracaja. Naime, u toku
perioda u kome se primenjuje Zakon o bezbednosti i interoperabilnosti Zeleznice
uoCeni su nedostaci tog zakona koji su, pre svega, zahtevali uskladivanje sa novim
.paketima” direktiva Evropske unije, kao i proSirenje delokruga Direkcije za zeleznice
u cilju pune i efikasne primene tog zakona.

a) Razlozi za razdvajanje Zakona o bezbednosti i interoperabilnosti

Osnovni problem koji se javio tokom primene a ujedno i razlog za razdvajanje
postojeceg Zakona o bezbednosti i interoperabilnosti zeleznice na dva nova zakona,
Zakona o bezbednosti u zeleznitkom saobraéaju i Zakona o interoperabilnosti
zeleznickog sistema je neadekvatno snalazenje subjekata na koje se Zakon o
bezbednosti i interoperabilnosti zeleznice odnosi u njihovim obavezama koje iz tog
zakona proisti¢u. Kako bi se jasno sprovela Direktiva 2004/49/EZ o bezbednosti na
zeleznici Evropskog Parlamenta i Saveta o bezbednosti zelezni¢kog sistema u okviru
Zajednice od 29. aprila 2004. godine, u daljem tekstu - Direktiva o bezbednosti, na
zeleznickoj mrezi Republike Srbije kao i da bi se obezbedila usaglasenost sa
zahtevima u smislu propisa koji iz nje proizilaze, prvenstveno zajednickih
bezbednosnih metoda (u daljem tekstu — ZBM), zajednickih pokazatelja bezbednosti
(u daljem tekstu — ZPB) ali i nacionalnih tehni¢kih uslova za podsisteme, odlu¢eno je
da se zahtevi Direktive transponuju u samostalan zakon, Zakon o bezbednosti u
zeleznickom saobracaju i tako jasno razdvoje obaveze koje definiSu bezbednost i
obaveze koje definiSu interoperabilnost. Razdvajanje postojeéeg Zakona o
bezbednosti i interoperabilnosti zeleznice je vazno i sa aspekta uloge Direkcije za
zeleznice koja ima razliCitu ulogu u oblasti bezbednosti i u oblasti interoperabilnosti.

b) Upravljanje bezbednoséu u zeleznickom saobracaju

Potrebno je obezbedivanje razvoja i1 unapredivanja bezbednosti na
zeleznicama, da se propisi za bezbednost primenjuju transparentno i
nediskriminatorski i da se ubrzava razvoj jedinstvenog Zelezni¢kog sistema putem
pravilne primene zajednickih bezbednosnih metoda za:

—  procenu i ocenu rizika i uslova koje treba da ispuni telo za ocenu rizika,
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— ocenu usaglasenosti sa zahtevima za dobijanje sertifikata o bezbednosti
za upravljanje zeleznickom infrastrukturom i sertifikata o bezbednosti za
prevoz,

— za nadzor bezbednosnog ucinka nakon izdavanja sertifikata o
bezbednosti za prevoz ili za upravljanje ZelezniCkom infrastrukturom i

— pracenje efikasnosti upravljanja bezbednod¢éu u toku eksploatacije i
odrZavanja Zelezni¢kog sistema.

Neophodno je precizirati i ko sprovodi nezavisnu ocenu pravilne primene
ZajedniCke bezbednosne metode za procenu i ocenu rizika i rezultata te primene.
Potrebno je definisanje uloga razliitih aktera u ZelezniCkom saobracaju na
unapredenju bezbednosti.

Potrebno je jasno definisati kako zajedniCke pokazatelje bezbednosti i
zajednitke bezbednosne ciljeve tako i godidnji izvestaj o pracenju istih. To je bitha
stavka u pracenju nivoa bezbednosti u Zeleznickom saobracaju.

v) TerminolosSko uskladivanje sa Zakonom o zeleznici

Tokom primene Zakona o Zeleznici i Zakona o bezbednosti i
interoperabilnosti Zeleznice, javile su se odredene neusaglaSenosti koje je ovim
zakonom potrebno ispraviti. Pored navedenog, Zakon o bezbednosti u zZeleznickom
saobraéaju ima za cilj uskladivanje sa Predlogom zakona o Zeleznici (koji se radi
uporedo sa ovim zakonom), uskladivanje tog zakona sa odredbama zakona koji su
stupili na snagu posle njegovog donoSenja, kao i osavremenjavanje i preciziranje
pojedinih odredaba tog zakona.

g) Nacionalno telo za bezbednost

Ovim zakonom predvidene su odredbe kojima ¢e, u odnosu na vazeci zakon,
biti preciznije regulisana pitanja vezana za bezbednost zelezniCkog saobracaja, a
poslovi za koje je nadlezna Direkcija za zeleznice, kao Nacionalno telo za
bezbednost, jasnije i preciznije definisani.

d) Radionice za odrzavanje i tehnicki pregled vozila

Potrebno je preciznije definisati periodiéne provere da li nosilac sertifikata
radionica za odrzavanje vozila i dalje ispunjava uslove. Neophodno je detaljnije
pojasniti tehnicki pregled vozila.

d) Objavljivanje granskih standarda iz oblasti zelezni€kog saobracaja
Do sad nije bilo precizirano na koji nacin Direkcija za zeleznice objavljuje
donete granske standarde iz oblasti zelezni¢kog saobracaja.

e) Uslovi koje moraju ispunjavati zelezni€ki radnici i centri struénog
osposobljavanja

Kada su u pitanju uslovi koje moraju ispunjavati zeleznicki radnici i centri
struénog osposobljavanja, potrebno je detaljno izmeniti ovu oblast kako bi se
precizirali uslovi koje treba da ispune:

— zelezni¢ki radnici i masinovode po pitanju struéne spreme, struénog

osposobljavanja i struénog ispita,

— centri struénog osposobljavanja,

— lica u pogledu dozvole za upravljanje vuénim vozilom i

— pravni subjekti u pogledu vrSenja nadzora nad masinovodama.

z) Trajanje smene voznog osoblja
Potrebno je preciznije definisati maksimalno vreme upravljanja vucnim
vozilom u zavisnosti od vrste vuénog vozila i vrste saobracéaja.

z) TuristicCko muzejska zeleznica
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U prethodnom periodu se javio problem nejasnog definisanje uloga svih
subjekata po pitanju koriS¢enja, odrzavanja, obavljanja saobraéaja kao i ostalih
delatnosti na turisticko-muzejskoj Zeleznici.

2. Ciljevi koji se donosenjem zakona postizu

Ovim zakonom predvidene su odredbe kojima ¢e, u odnosu na vazeci zakon,
biti preciznije regulisana pitanja vezana za bezbednost Zelezni¢kog saobracaja, a
poslovi za koje je nadlezna Direkcija za Zeleznice, kao Nacionalno telo za
bezbednost, jasnije i preciznije definisani.

Zakonom o bezbednosti u Zeleznickom saobracéaju se preciziraju, ispravljaju i
osavremenjuju mnoge odredbe &ime se postize olakS8ana i efikasnija praktiCna
primena tog zakona.

Pored toga, ovim zakonom predvidene su odredbe koje ¢e omoguciti dalje
uskladivanje sa Direktivom 2007/59/EZ Evropskog Parlamenta i Saveta o sertifikaciji
masinovoda koje upravljaju vozovima u okviru Zelezni¢kog sistema Zajednice i
Direktivom Saveta 2005/47/[EZ o Sporazumu izmedu Zajednice evropskih
Zeleznica(CER) i Evropske federacije radnika (ETF) o odredenim aspektima uslova
rada mobilnih radnika u interoperabilnom prekograniénom saobracaju u Zeleznic¢kom
sektoru. Takode Predlogom zakona data je osnova za uskladivanje sa Odlukom
Komisije 2011/765/EU o kriterjumima za priznavanje centara stru¢nog
osposobljavanja uklju¢enih u obuku masinovoda, kriterijumima za priznavanje
ispitivata masinovoda i kriterjumima za organizaciju ispita i dr.

U smislu svega navedenog, donoSenjem novog Zakona o bezbednosti u
ZelezniCkom saobracdaju, preciziraju se i obaveze svih ufesnika u ZelezniCkom
saobrac¢aju, odnosno svih upravljada infrastrukture i industrijske zeleznice,
zeleznickih  prevoznika, lica zaduzenih za odrzavanje, centara struénog
osposobljavanja, zdravstvenih ustanova za zelezniC¢ke radnike itd. ¢ime se postize
potpuna usaglasenost sa svim navedenim evropskim propisima koji obraduju
bezbednost Zzeleznitkog saobracaja.

3. Moguénosti za resenje problema

Razmatraju¢i moguénosti za drugacije reSenje napred navedenih problema,
proslo se kroz nekoliko faza:

a) U toku analize razmatrano je status quo - ne menjanje vazec¢eg Zakona o
bezbednosti i interoperabilnosti zeleznice. Buduci da je na sam zakon bilo dosta
primedbi i da se vremenom stvorila kriti€éna masa neophodna za izmene i dopune
zakona, ova opcija nije dala reSenje.

b) Ideja donoSenje zakona kojim bi se izmenio i dopunio vazeéi Zakon o
bezbednosti i interoperabilnosti zeleznice u smislu korekcije problema uocenih u
realizaciji vazeceg zakona je bila realna opcija ali tu se javila ideja da se reSi vec
uoceni problem nerazumevanja materija koje obuhvataju bezbednosti i
interoperabilnosti.

v) Razdvajanje Zakon o bezbednosti i interoperabilnosti zeleznice na dve
oblasti u skladu sa zahtevima Direktive o interoperabilnosti i Direktive o bezbednosti
uz usvajanje neophodnih izmena i dopuna &ime bi se u potpunosti reSio problem
nerazumevanja materije i izvrSilo potpunije usaglasavanje sa pravnom regulativom
Evropske Unije.

4. Zasto je donoSenje zakona najbolje za reSavanje problema?
U toku primene ovog zakona uocCeni su problemi koji su se, pre svega,

odnosili na obim materije koju obraduje, uvodenje velikog broja novih pojmova i
pravnih instituta, posebno u odnosu na zakon koji mu je prethodio i dug vremenski
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period od dono$enja tog do donoSenja vazeceg zakona. Veliki broj propisa koji
ureduju oblast bezbednosti Zelezni¢kog saobracaja bilo je potrebno izmeniti, kao i
ukinuti nepotrebne i zastarele propise i izvrsiti celovito pravno uredivanje oblasti
bezbednosti i interoperabilnosti u Zeleznickom saobracaju, Sto je i ucinjeno
donoSenjem velikog broja podzakonskih akata uskladenih sa relevantnim pravnim
aktima Evropske unije u oblasti Zeleznickog saobracaja.

Jedan od najvaznijih razloga za donoSenje ovog zakona zasnovan je na
razdvajanju dela materije koja se odnosi na bezbednost i dela koji se odnosi na
interoperabilnost, najpre zbog njihove slozenosti, obima, velikog broja novina u
oblasti Zeleznice koje podrazumeva njihovo sprovodenje, povecéanje stepena
bezbednosti Zeleznice i neophodnosti dodatnog uskladivanja propisa Republike
Srbije u oblasti bezbednosti Zeleznice sa relevantnim propisima Evropske unije, i to
pre svega sa Direktivom broj 2004/49/EZ Evropskog Parlamenta o bezbednosti na
Zeleznici i njenim implementacionim aktima.

Pored toga, izvrSeno je i uskladivanje sa Direktivom 2007/59/EZ Evropskog
Parlamenta i Saveta o sertifikaciji masinovoda koje upravljaju vozovima u okviru
ZelezniCkog sistema Zajednice i Evropske federacije radnika (ETF) o odredenim
aspektima uslova rada mobilnih radnika u interoperabilnom prekograni¢nom
saobracaju u zelezni¢kom sektoru.

Cilj transponovanja odredbi pomenutih direktiva u Predlog zakona o
bezbednosti ZelezniCtkog saobracaja je obezbedivanje razvoja i unapredivanja
bezbednosti na Zeleznicama i poboljSavanje pristupa trzistu Zeleznickih transportnih
usluga putem sledeéeg: definisanja odgovornosti razli€itih u€esnika u zelezni¢kom
saobracéaju; izrade zajednickih bezbednosnih ciljeva i zajednickih bezbednosnih
metoda s ciliem vecCe harmonizacije nacionalnih pravila; definisanja zajednickih
nacela za upravljanje, regulisanje i nadzor bezbednosti na zeleznici; olak§avanja,
poboljSavanja i razvoja usluga u medunarodnom ZelezniCkom saobracéaju;
postepenog stvaranja unutradnjeg trziSta opreme i usluga za izgradnju, obnovu,
unapredenja i eksploatacije zelezni¢kog sistema; organizovanja radnog vremena
zaposlenih, definisanje uslova rada mobilnih radnika u interoperabilnom
prekograni¢nom saobracaju u ZzelezniCkom sektoru, kriterijumima za priznavanje
centara struénog osposobljavanja ukljuéenih u obuku masinovoda, ispitivaCa
masinovoda, kriterijumima za organizaciju ispita, i dr.

Prilikom izrade radne verzije ovog zakona definisani su osnovni ciljevi koji su
se zeleli posti¢i tj. povecCanje bezbednosti zeleznice u Republici Srbiji i dalje
integrisanje srpskih zeleznica u zeleznicki sistem Evropske unije.

Zahtevi Evropske unije prema drzavama, kada je u pitanju oblast bezbednosti
u zelezniCkom saobraéaju, a koji su sprovedeni kroz ovaj zakon odnose se na: dalje
implementiranje i primenu tehnickih specifikacija interoperabilnosti; uredivanje
materije istrazivanja nesrec¢a i incidenata; priznavanje sertifikata o bezbednosti za
prevoz koji vaze u zemljama Evropske unije; duznost prijavljivanja nacionalnih
propisa za bezbednost Evropskoj komisiji, i dr.

DonoSenje ovog zakona, kojim se nastavilo sa daljim uredivanjem oblasti
bezbednosti zeleznice uticace na sledeée zainteresovane strane: upravljaca
zeleznicke infrastrukture; zelezniCke prevoznike; zelezni¢ku industriju (proizvodace i
remontere); organe drzavne uprave; vlasnike i korisnike industrijskog koloseka;
centre stru¢nog osposobljavanja zelezni¢kih radnika; zdravstvene ustanove za
preglede zeleznickih radnika; korisnike Zelezni¢kih usluga (gradani, privreda,
Spediteri, i dr.), kao i druge koji u€estvuju u procesu pruzanja usluga u zelezni¢kom
saobracaju.

Pored navedenog, u postupku izrade ovog zakona vrSeno je usaglaSavanje
sa Zakonom o interoperabilnosti zelezni¢kog sistema i Zakonom o zeleznici, sa
kojima ovaj zakon €ini neodvojivu celinu u regulisanju Zeleznickog saobracaja na
teritoriji Republike Srbije Sto je i uslov za njegovu punu primenu.
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5. Nakoga ¢e i kako uticati predlozena reSenja?

ReSenja u ovom zakonu ¢e imati pozitivan uticaj na:

- Sve ucesnike u procesu odvijanja Zelezni¢kog saobracaja, tj. Zeleznitkog
prevoznika, upravljaca infrastrukture i privredna drustva, druga pravna
lica ili preduzetnike koji vrSe prevoz za sopstvene potrebe, iz razloga Sto
¢e efikasnijom primenom ovog zakona, Zakona o interoperabilnosti
ZelezniCkog sistema i Zakona o Zeleznici biti stvoreni uslovi za brZi rast
celokupnog Zeleznikog sistema i bezbedno i nesmetano odvijanje
ZelezniCkog saobracaja. ReSenja u ovom zakonu imace pozitivan
indirektan uticaj na sve ucfesnike u procesu odvijanja Zeleznitkog
saobrac¢aja. Obavezom praéenja zajedni¢kih pokazatelja bezbednosti i
njihovim prikazom u godidnjem izvestaju koji dostavljaju Direkciji za
Zeleznice, stiCe se jasan uvid u razvoj i ostvarivanje bezbednosti u
ZelezniCkom saobracaju i time se otvara prostor za angazman svih
u€esnika na postizanju zajedni¢kih bezbednosnih ciljeva;

- Direkciju za Zeleznice u ulozi nacionalnog tela za bezbednost kojoj ¢e se
ovim zakonom biti data ovlaS¢enja za donoSenje propisa od znacaja za
bezbednost Zeleznice, kao i za izdavanje odgovarajucih sertifikata. Sem
toga, Direkcija za Zeleznice moze, u slu€ajevima propisanim Zakonom,
da obavlja nezavisnu ocenu pravilne primene ZajedniCke bezbednosne
metode i ocenu rizika i rezultata kao i da vrSi nadzor radi provere da li
sertifikovana lica jo§ uvek ispunjavaju zahteve za dobijanje sertifikata.
Direkcija takode reSenjem moze ograniciti ili oduzeti sertifikat;

- Centar za istrazivanje nesreca u saobracaju kao posebnu organizaciju u
Cijoj nadleznosti je obavljanje struénih poslova koji se odnose ha
istrazivanje ozbiljnih nesrec¢a, ostalih nesre¢a i nezgoda u zelezniCkom
saobracaju.

- Privredu Republike Srbije u celini, a posebno na Zzelezni¢ku industriju
(proizvodace i remontere) ali i druge u€esnike u delatnosti zelezni¢kog
saobracaja, zbog toga sto ¢e poboljSavanjem i zaokruzivanjem pravnog
uredivanja tog vida saobracaja u skladu sa legislativom Evropske unije u
perspektivi do¢i do porasta interesovanja za saobracaj zeleznicama,
kako u Republici Srbiji tako i u onim evropskim zemljama koje imaju
interes za odvijanje zelezni¢kog saobracaja preko teritorije Republike
Srbije;

- Na sve korisnike usluga zelezniC¢kih preduzeéa, i u putniCkom i u
teretnom saobracaju, jer ¢ée kroz primenu zajednickih bezbednosnih
metoda biti podignut nivo zelezni¢kog saobracaja i time ¢e obezbediti
dodatnu kompetitivhost sa drugim vidovima saobracaja a sa posebnim
osvrtom na bezbednost zZelezni¢kog saobraéaja.

- Na povecanje bezbednosti u zelezni¢kom saobracaju kroz ostvarenje
Zajednickih bezbednosnih cilieva koje utvrduje Evropska Komisija i
primenu Zajednic¢kih bezbednosnih metoda Sto direktno utiCe na
smanjenje nesreéa i nezgoda u zelezni¢kom saobracaju a indirektno sa
povecanjem interesovanja za koriS¢enje usluga zelezni¢kog saobracaja i
na smanjenje broja nesreca i nezgoda u drugim vidovima saobracaja Sto
se pokazuje na iskustvima zemalja EU.

6. Troskove koje €e primena zakona stvoriti gradanima i privredi
(naro€ito malim i srednjim preduzec¢ima)

a) Direktni troskovi primene
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Primena ovog zakona stvorice troSkove gradanima i privredi koji su vezani za
trodkove izdavanja dozvola i sertifikata koji se izdaju na osnovu ovog zakona, u vidu
taksi Cija je naplata predvidena zakonom. Navedene takse su bile deo i vazeceg
Zakona o bezbednosti i interoperabilnosti Zeleznice. Dakle, ovim zakonom nece se
stvoriti nikakvi novi troSkovi gradanima i privredi.

Vazno je napomenuti da na ZelezniCkoj mrezi Republike Srbije u ovom
trenutku u€estvuju:

1 upravlja¢ infrastrukture,

— 2 industrijske Zeleznice,

— 1 Zelezni€ki prevoznik za prevoz putnika,

— 4 ZelezniCka prevoznika za prevoz robe i

— 5 preduzeca za odrzavanje podsistema.

Troskovi nabrojanih privrednih subjekata koji u€estvuju u Zelezni¢kom
sistemu a u smislu ovog zakona, ti€u se odobrenja u vidu sertifikata, dozvola i
saglasnosti koje izdaje Direkcija za zeleznice. Potrebna odobrenja i njihov broj,
zavise od funkcije i aktivnosti privrednog subjekta. Sem direktnih troSkova
sertifikacije, koji su jednoznacno navedeni u narednim tabelama, potrebno je da
privredni subjekti ispune uslove propisane ovim zakonom i njemu pripadajuéim
podzakonskim aktima od ¢ega su moguci indirektni troSkovi koji podrazumevaju
dodatne nabavke materijala, opreme i uredaja; ispitivanja, angazman neophodnih
kadrova; analize bezbednosti i sl.

Ovi indirektni troSkovi zavise od stanja i funkcije privrednih subjekata i nije ih
moguce jednoznacno definisati za svako od preduzeca ali je pretpostavka da iznose
dosta viSe od direktnih troSkova sertifikacije.

Tabela 1
g
>0 3 = % E =
_ $2 | €5 | 82
Zakonom predvidena aktivnost & = N 9 S
S g Y £ 32
D = N 2 o
=
Tabela
Sertifikat o bezbednosti za prevoz / 2.
. .. “ . [ ] o [ J
industrijske zeleznice za prevoz Tabela
3.
Sertifikata o0 bezbednosti za upravljanje
N o ; i N Tabela
zeleznickom infrastrukturom odnosno industrijskom ° ° 4
Zeleznicom '
Sertifikata za lice zaduzeno za odrzavanje (ECM) ° ° Tagela
Sertifikati 0 ispunjenosti uslova za obavljanje . o o Tabela
odrzavanja podsistema 6.
Sertifikat o0 ispunjenosti uslova za obavljanje Tabela
- v Pag s . o [ ]
tehnickog pregleda zeleznic¢kih vozila 6.

Saglasnosti na Akt o industrijskom koloseku

Saglasnosti na Akt o industrijskoj zeleznici




Tabela 2.

izdavanje
cortifkats | 182:500,00 | 88.500,00 | 124.500,00 | 102.000,00 | 141.500,00 63.000,00
obnavljanje
sorifiiaty | 89-500,00 | 46.000,00 | 62.000,00 | 5250000 | 72500,00 35.000,00
revidiranje |4 o0 0o 800,00 1.100,00 900,00 1.300,00 500,00
sertifikata
azunranje | 36 500 00 | 19.000,00 | 25.500,00 | 21.500,00 | 29.500,00 14.500,00
sertifikata
Tabela 3.

izdavanje sertifikata 155.000,00
obnavljanje sertifikata 75.500,00
revidiranje sertifikata 1.300,00
azuriranje sertifikata 30.000,00

Tabela 4.

izdavanje sertifikata 260.500,00 155.000,00
obnavijanje 120.000,00 75.500,00
sertifikata
revidiranje sertifikata 2.300,00 1.300,00
azuriranje sertifikata 50.500,00 30.000,00
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Tabela 5.
Sertifikat licima zaduzenim za odrzavanje teretnih kola (ECM)

(RSD)
izdavanje sertifikata 231.000,00
za funkciju razvoja odrzavanja 95.000,00

za funkciju upravljanja odrzavanjem kolskog
parka 81.000,00
za funkciju izvrSenja odrzavanja 136.000,00

Tabela 6.
Sertifikati 0 ispunjenosti uslova:
(RSD)
za obavljanje odrzavanja gornjeg i donjeg

stroja Zeleznickih pruga 89.500,00
za obavljanje odrzavanja podsistema energija 89.500,00

za obavljanje odrzavanja signalno-sigurnosnih
uredaja 79.500,00
za obavljanje odrzavanja Zeleznicke 68.000.00

telekomunikacione mreze T
koje moraju ispuniti radionice za odrzavanje
Zeleznickih vozila 88.000,00
koje moraju ispunjavati privredni subjekti koji 99.000.00
obavljaju tehni¢ki pregled vozila T

b) Troskovi sprovodenja

Za sprovodenje ovog zakona zaduzeni su ministarstvo nadlezno za poslove
saobrac¢aja, ministarstvo nadlezno za poslove zdravlja, ministarstvo unutrasnjih
poslova, Direkcija za zeleznice, Centar za istrazivanje nesre¢a, upravljac
infrastrukture i Zeleznicki prevoznik, industrijska Zzeleznica, svako u skladu sa
poslovima koje obavlja. DonoSenje ovog zakona ne iziskuje jaCanje kadrovskih
kapaciteta u ovim institucijama te nisu potrebni dodatni kapaciteti za sprovodenje
ovog zakona.

7. Dali su pozitivhe posledice zakona takve da opravdavaju tro§kove
koje ¢e on prouzrokovati?

a) Ekonomska korist

Kvantifikovanje ekonomske Kkoristi primenom Zakona o bezbednosti nije
jednostavan zadatak. Pozitivhe posledice navedenog zakona posmatrane u odnosu
na troSkove koje ¢e ovaj zakon stvoriti, su takve da opravdavaju njegovo donoSenje.
Medutim, uticaj ovog zakona se uzima u obzir zajedno sa svim drugim merama za
unapredenje  Zelezni¢kih  usluga propisanim  prvenstveno  Zakonom 0
interoperabilnosti Zeleznice i Zakonom o Zeleznici.

Kao pozitivne ekonomske koristi primene Zakona o bezbednosti, u odnosu na
vremenske rokove, mogucde je navesti sledece:
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— kratkoro€no, ovaj zakon propisuje bezbednosne mere koje direktno utic¢u
na prevenciju nesreca i nezgoda $5to je njegov najznacajniji doprinos.
Time se uz minimalna ulaganja eliminiSu ili umanjuju znacajni troSkovi
koje bi subjekti ukljuCeni u Zelezni¢ki saobracaj imali u slu¢ajevima
nezgoda i nesreca;

— kratkoro€no, uspostavlja se moguénost privrednim subjektima za
odrzavanje podsistema 3to otvara mogucnosti za znacajne prihode i nova
radna mesta;

— na srednji rok; primenom i razvojem sistema upravljanja bezbednoScu,
upravlja¢ infrastrukture i ZelezniCki prevoznici uspostavljaju transparentniji
i efikasniji sistem funkcionisanja preduze¢a u svim aspektima. To
doprinosi  boljem upravljanju, vecom bezbednoS¢u i snaznijom
odgovornoS¢éu svih zaposlenih ukljuenih u aktivnosti znacajne za
bezbednost. Time se smanjuju moguénosti za nastanak nesreca i
nezgoda $to znacajno utie na smanjenje troSkova i poveéanje prihoda i

— dugoro¢no, povecanjem bezbednosti u Zeleznickom saobrac¢aju zajedno
sa podizanjem nivoa usluga, povecalo bi se interesovanje za prevoz
Zeleznicom §to bi u perspektivi doprinelo prihodima koje ostvaruju
zeleznicka preduzeca.

b) Zastita zivotne sredine

Primena ovog zakona ni na koji nacin ne uti¢e direktno na Zivotnu sredinu.
Medutim, indirektna korist se ogleda kroz smanjenje broja nesreéa i nezgoda koje bi
mogle da izazovu situacije opasne po zivotnu sredinu. To se prvenstveno odnosi na
transport opasnog tereta.

V) Socijalna korist

Povecanje nivoa bezbednosti u ZelezniCkom prevozu kao i smanjenje broja
nesreca i nezgoda su primarni benefiti ovog zakona po drustvo u celini.

Ovim zakonom se reguliSe ukrstanje zelezniCkih pruga sa drumskim
saobrac¢ajnicama. Uredenje ove oblasti kao vrlo kriticne po bezbednost ne samo
zelezniCkog saobraéaja ima, gledano na duzi period, pozitivhe efekte po sve
ucesnike u saobracaju.

8. Dali se zakonom podrzava stvaranje novih privrednih subjekata na
trzistu i trziSna konkurencija

Ovim zakonom se doprinosi otvaranju ftrzista zelezni¢kih usluga gde se
ostavlja moguc¢nost uklju¢enja novih privrednih subjekata u zelezni¢ki sistem i to:

— upravljaga infrastrukture i industrijske zeleznice,

— zelezni¢kih prevoznika,

— lica za odrzavanje strukturnih podsistema,

— radionica za odrzavanje vozila,

— zdravstvenih ustanova osposobljenih i prijavljenih za obavljanje pregleda

Zeleznickih radnika i

— centara struénog osposobljavanja zeleznickih radnika.

Uskladenje nacionalne legislative sa legislativom EU ali i planirani razvoj
zeleznicke mreze u Republici Srbiji podstaéi ¢e se interesovanje stranih privrednih
subjekata za dobijanje odgovarajucih dozvola i sertifikata kako bi mogli da zapo¢nu
obavljanje odredenih delatnosti na teritoriji Republike Srbije.

Evropska unija je otpoCela proceduru za ujedinjenje Zeleznica zemalja EU u
jedinstveni sistem, pri ¢emu ovde nije re¢ o stvaranju jedinstvene evropske
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Zeleznice, nego o jedinstvenim i efikasnim uslovima za saobraéaj bez prepreka i
diskriminacije bilo kog ucesnika. Cilj je upravo da se podstaknu privatni operateri na
bavljenje ovim poslom. A, povecana konkurencija treba da dovede i do povecanog
kvaliteta usluge, kako u smislu bezbednosti, tako i u smislu konkurentnije cene
prevoza i kvaliteta usluga koje se pruzaju. Primenom ovog zakona unapreduje se
Zeleznicki saobracaj i taj sistem se integriSe u konkurentno trzidte prevoznih usluga.

9. Dali su sve zainteresovane strane imale priliku da se izjasne o
zakonu

Javna rasprava o Nacrtu zakona o bezbednosti u Zeleznitkom saobracaju
sprovedena je u skladu sa usvojenim Programom javne rasprave u periodu od O1.
septembra do 24. septembra 2017. godine. Tekst Nacrta zakona o bezbednosti u
Zeleznickom saobraéaju i Program javne rasprave bili su objavljeni na internet
stranici Ministarstva gradevinarstva, saobracéaja i infrastrukture - www.mgsi.gov.rs i
na portalu eUprave.

Primedbe, predlozi i sugestije pored onih koje su date tokom javne rasprave
dostavljene su i elektronskim putem na imejl adresu: vida.jerkovic@mgsi.gov.rs.

Prezentacije i rasprave o predlozenom Nacrtu zakona o bezbednosti u
zelezniCkom saobracaju vodile su se na okruglim stolovima, koje je organizovalo
Ministarstvo gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture u gradovima Republike Srbije
i to po slede¢em rasporedu:

- Ni§, 6. septembar 2017. godine;

- Kraljevo, 8. septembar 2017. godine;

- Beograd, 12. septembar 2017. godine;
- Novi Sad, 18. septembar 2017. godine;
- Subotica, 22. septembar 2017. godine.

Tokom odrzanih javnih rasprava svim ucesnicima prezentovana je struktura
Nacrta zakona o interoperabilnosti zelezni¢kog sistema, sa posebnim osvrtom na
razlog donoSenja novog zakona (tekst Nacrta zakona o interoperabilnosti
zeleznickog sistema nastao je usled potrebe za razdvajanjem materije bezbednosti i
materije interoperabilnosti, koja je sastavni deo obimnog Zakona o bezbednosti i
interoperabilnosti zeleznice) i osnovne ciljeve koji su se zeleli posti¢i (preciziranjem
pojedinih odredaba i korigovanjem uocenih nedostataka, a sve radi povec¢anja nivoa
bezbednosti u zeleznitkom saobracéaju), potreba potpunog uskladivanja sa
Direktivama 2004/49 o bezbednosti i 2007/59 o sertifikaciji masinovoda i Direktivom
Saveta 2005/47/EZ, uskladivanja sa Zakonom o Zzeleznici i drugim vazec¢im
zakonima.

Najvaznije novine koje donosi ovaj zakon se odnose na: precizno definisanje
poslova i nadleznosti Direkcije za zeleznice kao nacionalnog tela za bezbednost,
jasniji prikaz zajednic¢kih bezbednosnih metoda, definisanje uslova za centre
struénog osposobljavanja masinovoda, kriterijuma za ispitivaCe maSinovoda i
kriterjuma za organizaciju ispita masinovoda kroz podzakonska akta, uskladivanje sa
Zakonom o zeleznici, Zakonom o istrazivanju nesrec¢a u vazdusnom, zelezni¢kom i
vodnom saobracaju i Zakonom o republi¢kim administrativnim taksama.

Imajuéi u vidu da je ovakav akt od izuzetnog znacaja za zeleznicki prevoz u
Republici Srbiji, kao na njegov indirektan uticaj na privredu i stanovnistvo, u javnoj
raspravi su ucestvovali predstavnici: Direkcije za zeleznice, ,Infrastruktura zZeleznice
Srbije” a.d, ,Srbija Kargo” a.d, ,Srbija Voz” a.d, ,Zeleznice Srbije” a.d, upravnih
okruga, organa APV, organa lokalne samouprave, republicke, pokrajinske privredne
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komore i regionalnih privrednih komora Opstine Backi Petrovac, Opstine Beodin,
Opstine Mali Idos; privrede (Zadruzni savez za Raski; Moravicki i Rasinski okrug; AD
»,MSK” Kikinda; Butangas Internacional doo; Kopaonik ad Beograd; Luka ,Beograd”
ad; UdruZenje eSigurnost; ZGOP Novi Sad; ADAM doo; AS Suboticatrans; JP ,PTP”
Subotica; Tatravagonka Bratstvo doo; JP Standard Backa palanka; Pannon Rail-a,
Euro Gas-a Subotica, i dr.), medija i drugi.

Ucenici javnih rasprava u najvecoj meri davali sugestije vezano za potrebu
boljeg uskladivanja termina iz EU propisa sa terminima koji se koriste u Nacrtu
zakona, za potrebu detaljnijeg regulisanja odmora masinovoda u obrtnim jedinicama i
dr, za koja su im predstavnici Ministarstva gradevinarstva, saobraéaja i infrastrukture
i Direkcije za Zeleznice pruzili neposredne odgovore. Takode, prisutni su upuceni da
sve predloge dostave pisanim putem Ministarstvu gradevinarstva, saobracaja i
infrastrukture, radi razmatranja opravdanosti izmena Nacrta zakona o bezbednosti u
Zelezni¢kom saobracaju.

Tokom odrzanih prezentacija i rasprava u navedenim gradovima postavljena
su pitanja vezana za definisanje ciljeva bezbednosti, stop uredaje, procenu rizika
bezbednosti, inspekcijski nadzor, Poslovni red stanice i dr. Tom prilikom je naglaSeno
da je cilj Nacrt zakona potpuno uskladivanje sa relevantnim propisima Evropske
unije, kao i da ¢e prioritet biti sacinjavanje kvalitetnog propisa koji ¢e na najbolji
moguci nacin urediti Zeleznicki saobracaj u Republici Srbiji.

Tokom odrzane rasprave postavljena su pitanja i dati generalni komentari,
koje se sustinski ne odnose na sadrzinu Nacrta zakona o bezbednosti u ZelezniCkom
saobracaju, kao Sto su pitanja koja se odnose na primenu vazecih zakona. Takode,
pojedina pitanja odnosila su se na primenu vazeéeg Pravilnika o zdravstvenim
uslovima koje moraju ispunjavati Zelezni¢ki radnici (,Sluzbeni glasnik RS”, broj
24/17), uz napomenu da u pomenutom pravilniku je navedeno da se redovni
zdravstveni pregledi masinovoda obavljaju na tri godine, a internim aktom o proceni
rizika ,Srbija Voz” a.d. obavlja redovne zdravstvene preglede masinovoda na godinu
dana. Takode, interni akti ,Srbija Voz” a.d. i ,Srbija Kargo” a.d. po tom pitanju se
razlikuju. Prisutni su obavesteni da je ovaj pravilnik donelo Ministarstvo zdravlja, i da
su i Direkcija za zeleznice i republi¢ki inspektor za zeleznicu podneli inicijative za
izmenu tog pravilnika. Pomenuta je i radna verzij